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MANUAL DE MANEJO Y MANTENIMIENTO

Este manual contiene
importante informaciéon sobre
seguridad y ha de ponerse a
disposicién del personal
encargado del funcionamiento
y mantenimiento de la
maqguina.
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CALIFORNiA

Propuesta 65 Advertencia

Es de conocimiento del Estado de Callfornia que los gases de
escape y algunos de sus elementos constitutivos causan cancer,
defectos de nacimiento y otros dafios en la reproducclon.
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PREAMBULO 2

El contenido de este manual es propiedad y material confidencial
de Ingersoli-Rand y no puede repreducirse sin el consentimiento
previo por escrite de ingersoll-Rand.

Ninguna parte de lo contenido en este documento puede
entenderse como promesa, garantfa o representacion, implicita o
explicita, respecte a los productes Ingersoli-Rand  que en él se
describen. Tales garantias u otros términos y condiciones de venta de
los productos deberan estar deacuerdo con ios términos y condiciones
estandar de venta para tales productos, que estén a disposicien de los
clientes si io solicitan.

Este manual confiene instrucciones y datos técnicos para fodas las
operaciones de empleo normales y de mantenimiento rutinario. Las
reparaciones mayores no estan comprendidas en este manual y
deben encomendarse ¢ consuitarse a un concesionario de sevicio
autorizado Ingersoli-Rand.

La especificacion del disefio de esta maquina ha sido certificada
como que cumple directivas de la CE. Comeo resuitado de ello:

a) Quedan estrictamente prohibidas cualesquiera modificaciones de
ta maquina, las cuales invalidarian el Certificado de la CE.

b) Tratandose de Estados Unidos y Canad4, se ha adoptado y
realizado a medida una espedcificacion tnica para este tersitorio.

Todos los componentes, accesorios, tuberias y conectores
incorporados al sistema de aire comprimido, deberan ser:

de buena calidad, adquiridos a un fabricante de buena reputacion
y, en lo posible, de un tipo aprobado por ingersoll-Rand

claramente de un régimen adecuado para una presion igual, como
minimo, a la maxima presion de trabajo premisible de la maguina
compatibles con el lubricante/ refrigerante del compresor

acompaiiados de instrucciones para que su  instalacién,
funcionamientoy mantenimiento se lleven a cabo con sequridad.

Los departamentos de Servicio de Ingersofi-Rand puede facilitar
detfalles de los equipos aprobados.

El emplec de piezas de reparacién/lubricantesffluidos distintos a
los gue se incluyen en el lista de piezas aprobadas por Ingersoll-Rand
puede originar condiciones de riesge fuera del control de
Ingersoll-Rand. Por s tanto, a Ingersoll-Rand no se fe puede imputar
responsabilidad acerca de equipoc on los se inatalen piezes de
reparacion no aprobadas.

Ingersoll-Randse reserva el derecho a realizar cambios y mejoras
de tos productos sin previo aviso y sin incurrir en ningun tipe de
obligacidn a realizar tales cambios o afiadir tales mejoras en aquellos
productos que se hayan vendido previamente.

Los usos para lo que esta disefiada esta maquina estan
subrayados abajo y también se dan algunos ejemplos de uso
incorrecto, sin embargo Ingersoll-Rand no se ouede anticipar a cada
aplicacion o sifuacitn de trabajo que pueda ocurrir.

S1 TIENE DUDAS CONSULTE AL SUPERVISOR,

Esta maquina se ha concebido y suministrado para su utilizacion
unicamente bajo las condiciones y en las aplicaciones especificadas
a continuacion:

Compresién de aire de ambiente normal sin gases, vapores o
particulas adicionales conocidos o detectables.

Funcionamiento dentro de la gama de temperatura ambiente
especiflicada en la seccion INFORMACION GENERAL de este
manual.

Generacion de etectricidad a 110v (monofasica) con tierra de
derivacion central, 230v {monofasica), 230v (trifasica} y 400v
{trifasica) 230v (monofasica) nominaf a 40 hertzlos.

{(WDG)

Uso de la maquina en cualquiera de las siguientes
situaciones:~
a) No esta aprobado por Ingersoll-Rand,
b) Puede perjudicar {a seguridad de los usuarios y otras
personas, y
c) Puede perjudicar cualguder rectamacion hacha contra
Ingersoti~Rand.

TABLA 1

Uso de la maguina para producir
aire comprimido para:
a} consumo humano directo
b} consumo humano indirecto, sin el correspondiente fillrado y
purificado. .

Uso de la maquina fuera del rango de temperatura amblente
especificado en la seccion de INFORMACION GENERAL de este
manual.

Esta maquina ni se ha destinado nj debe ufilizarse en ambientes
potencialmente explosivos, incluidas las situaciones en las que se
hallen presentas gases o vapores inflamables.

Empleo de la maquina provista de
componentes/iubricantes/liquidosno aprebados por Ingersoll-Rand.

Uso de la maquina con compoenentes de seguridad o de control
perdidos o averiados.

Uso de la maquina para almacenamiento o fransporte de materiales
dentro o sabre la envolvente, salvo cuando sean contenidos dentro de
la caja de herramientas.

GENERADOR

Utilizacion del generador para suministrar carga(s) surperior(es) a
la{s) espeficicada(s)

Utilizacidn de equipo eléctrico no seguro o no apto de servicio,
cahectado al getwiadur.

Utilizacidn de equipos eléctricos:
a) con regimenes incomrectos de tension yfo frecuencia
b) que contengan equipos de ordenador y/o aparatos electronicos
simitares

La compafiia no acepta resposabilidades por arrores en la
fraduccién de la version original en Inglés.

© COPYRIGHT 2003
INGERSOLL-RAND COMPANY
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3

GARANTIA

A través de su distribuidor, ingerscil-Rand garantiza que cada uno de
los elementos pertenecientes a los equipos que fabrica y envia al
usuario inicial en virtud de la presente garantia estara libre de defecios
en cuanto a material y mano de obra durante un periodo de tres (3}
meses, a partir de su operacion inicial, o seis (6) meses, a partir de la
fecha de su envio al usuario inicial, lo primero que antes acontezea.

Referente a los tipos de equipos siguientes, el pericdo de garantia
desctito a continuacion sera aplicable en lugar del perfodo de garantia
anteriormente descrito.

C1.

Posenfriadores — Lo que ocurra antes de nueve (9) meses, a
pattir de la fecha del envio, ¢ seis {6) meses, a partir de su
operacién inicial por el usuario inicial.

Compresores portatiles y grupos generadores portatiles de
9 Kva a 550 Kva — Torres de alumbrado portatiles y secadores
de aire — Lo gue ocurra antes de doce (12) meses, a partir del
envio hasta la acumulacion de 2.000 horas de operacion por el
usuario inicial.

De 2.5 Kva a 8 Kva ~ Lo que ocurra antes de doce (12) meses,
a pardir dei envio ¢ de la acumulacidn de 2.000 horas de
operacién por el usuario inicial,

Ingersoli-Rand suministrard una pieza nueva o pieza reparada,
a sU exclusiva discrecion, en lugar de cualquier pieza que
demuestre estar defectuosa en material o mano de obra durante
ei periodo descrito anteriormente, El pago del costo de ja mano
de obra originado por la sustitucién de ta pieza sera a cargo del
usuario inicial.

Airends de compresor portatil — Lo que ocurra antes de
veinticuatro {24} meses, a partir del envio o de la acumulacion de
4.000 horas de operacidn por el usuarie inicial. Para airends, la
garantia en concepto de defectos incluira la sustitucion del
airend completo, siempre que el airend original sea devuelto
ensamblado, y que tadas fas juntas originales estén intactas,

Garantia prolongada limitada del airend del compresor
portatit— Lo que ocurra antes de sesenta (60) meses, a partir del
envio o de la acumulacion de 10.000 horas de operacion por ef
usuario inicial. Esta garantia profongada se limita a defectos en
disefic 0 a material 0 mano de obra defectuosos en rotores,
alojamientas, cojinetes y engranajes, a condicion de que sean
satisfechas las condiciones siguientes:

El airend original se devolverd ensamblade y todas las juntas.

originales estaran intaclas.

Se wusaran siempre piezas,
Ingersoli-Rand auténticos.

fluidos, aceites y filtros

El mantenimiento se realizara a los intervalos determinados por
técnicos de servicio autorizados y adecuadamente adiestrados.

Alternador generador - de 9 Kva a 550 Kva ~ Lo que ocurra
antes de veinticuatro (24) meses, a partir del envio o de fa
acumutacion de 4,000 horas de operacion por el usuario inicial.
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H1.

De 2.5 Kva A 8 Kva — .o que ocigra antes de doce (12) meses,
a parir del envio o de la acumulacion de 2.000 horas de
aperacion por el usuarlo infclal.

Alternador de torre de alumbrado portatil ~ Lo que ocutra
antes de doce (12) meses, a partir del envio o de la acumulacian
de 2,000 horas de operacién por el usuario inicial. Modelo de
fuente de luz solamente — Lo que ocurra antes de veinticuatro
(24) meses, a partir del envio o de ta acumulacion de 4,000 horas
de operacion por el usuario inicial.

Motores ingersoll-Rand —~ Lo que ocuira antes de veinticuatro
(24) meses, a pattir del envio o de la acumulacion de 4.000 horas
de operacién por el usuario inicial.

Garantia prolongada limitada del tren Impulsor
Ingersoll-Rand Platinum — El tren impulsor Platinum se refiere
a ta combinacion de airend y motor Ingersoll-Rand. Lo que
ocurra antes de sesenta (60) meses, a partir del envio, o de la
acumulaciénde 10.000 horas de operacion por ef usuario iniclal.
El motor de arranque, alternador, sistema de inyeccién de
combustible y todos los componentes eléctricos no se incluyen
en esta garantia prolongada. La junta del airend y del
acoplamiento impuisor se incluyen en la garantia, pero las
correas impulsoras del airend no se incluyen. Esta garantia
prolongada iimitada se ofrece automaticamente cuando se
satisfacen las condicicnes siguientes:

1. El airend original se devolvera ensamblado y todas las juntas
ofiginales estaran intactas.

2. Se usaran siempre piezas, fluidos, aceites y filtros
Ingersoli-Rand auténticos.

3. El mantenimiento se realizara a los intervalos determinados
por técnicos de servicio autorizados y adecuadamenie
adiestrados.

Deberd suministrarse a Ingersoll-Rand la informacién que
requiera para confirmar que se han satisfecho estas
condicionas.

Herramientas de construccion (Gama Portable -Power
solamente) — Doce (12) meses, a partir del envio at usuario
inicial. Ingersoll-Rand suministrara una pieza nueva o pieza
reparada, a su exclusiva discrecidn, en lugar de cualquier pieza
que demuestre estar defectuosa en material o mano de obra
durante el periodo descritc anteriormente. El pago del costo de

~la-mano de-obra criginado por fa sustitucion de fa pleza serd a

cargo del usuario inicial.




HZ. Garantia prolongada limitada de herramientas de
construccion (Gama Portable Power solamente) — Treinta y
seis {36) meses, a partir del envio al usuario inicial. =sta garanta
prolongada se ofrece automaticamente solo cuando la
herramienta es registrada en Ingersoll-Rand reflenando y
entregando el formulariv de registro de la garantia,
Ingersoll-Rand suministrard una pieza nueva o pieza reparada,
a su exslusiva disoreeion, on fugor de cuelquier plexa que
demuestre estar defectuosa en material o mano de obra durante
el periode descrito anteriormente. El pago del costo de la mano
de obra originado por {a sustitucion de ta pieza sera a cargo del
usuario inicial,

I Piezas de repuesto — Seis (6) meses, a partir de Ia fecha del
envio al usuario inicial.

Ingersoll-Rand suminisirara una pieza nueva o pieza reparada, a su
exclusiva discrecian, en lugar de cualquier pieza que demuestre estar
defectuosa en material y mano de obra durante el periodo descrito
anteriormente. Tales piezas seran reparadas o recambiadas gratis
para el usuario inicial durante |as horas de trabajo normales ya sea en
los locales comerciales de un distribuidor Ingersoll-Rand autorizado
para vender el tipo de equipo involucrado, o bien en otra
establecimiento autorizado por Ingersoll-Rand. El usuario debera
presentar prueba de la compra en el momento de ejercer su derecho
a la garania.

l.as garantfas anteriormente descritas no son aplicables a fallos
debidos a uso incotrecto, mala uilizacion, reparaciones negligentes,
corresion, erosion y desgaste normal, alleraciones o modificaciones
efectuadas en el producto sin el consentimiento escrito expreso de
Ingersoll-Rand; o por no observar los procedimientos y practicas de
ulitizacion recomendadas que se incluyen en las publicaciones de
manejoy mantenimiento del producto.

GARANTIA 4

Los accesorios o equipos suministrados por ingersoil-Rand, pero
fabricados por otras firmas, incluidos, pero sin limitarse a, motores,
neumalicos, baterias, equipo ekéclrico del motor, transmisionss
hidréulicas y carros, estarén protegicos solamaente por la garantia de
sus fabricantes, la cual Ingersoli-Rand podré asignar legalmante al
usuatio Inicial.

LAS GARANTIAS ANTERIORES SE OFRECEN EN LUGAR DE
TODAS LAS DEMAS GARANTIAS EXPRESAS O IMPLICITAS
(EXCEPTUANDO LA DEL TITULO), Y NO SE OFRECEN
NINGUNAS GARANTIAS DE COMERCIABILIDAD O IDONEIDAD
PARA UN PROPOSITO PARTICULAR,

771, 12i56




5 GARANTIA
INFORMACION GENERAL SOBRE LA GARANTIA ESA

COMENTARIOS
COMPRESOR PORTATIL UNIDAD 12 MESES /2,000 | CUBRE MANDOS, INTERRUPTORES, CHAPA
HORAS METALICA, RADIADOR, ENFRIADOR DE ACEITE,
COLECTOR, TUBERIAS, CIRCUITO ELECTRICO, ETC.
UNIDAD COMPRESORA 80 MESES / 10.000 HORAS. GARANTIA AMPLIADA
LIMITADA PARA LOS PRINCIPALES COMPONENTES.
CONSULTAR EL MANUAL DEL OPERADOR.
MOTOR VEASE ABAJO
GENERADORES DE .5kVA | UNIDAD 12 MESES/2.000 | CONTACTAR CON LA RED DE IR PARA GARANTIA
— 8kVA HORAS (PIEZAS SOLAMENTE SIN MANO DE OBRA).
ALTERNADOR 12 MESES /2000 | CONTACTAR CON LA RED DE IR PARA GARANTIA
HORAS {PIEZAS SOLAMENTE SIN MANO DE OBRA).
MOTOR VEASE ABAJO
GENERADORES DE 9kVA — | UNIDAD 12 MESES /2000 | CUBRE MANDOS, INTERRUPTORES, CHAPA DE
S850kVA HORAS METAL, CIRCUITO ELECTRICO, ETC.
ALTERNADOR CONTACTAR CON LA RED DE IR PARA GARANTIA.
MOTOR VEASE ABAJO
TORRE DE ILUMINACION UNIDAD 12 MESES/2.000 | CUBRE MANDOS, INTERRUPTORES, CHAPA DE
HORAS METAL, CIRCUITC ELECTRICO, ETC.
ALTERNADOR 12 MESES/2.000 | GARANTIA AMPLIADA DE 24 MESES / 4.000 HORAS
HORAS PARA FUENTE DE LUZ INCORPORADA EL 8/16/99,
MOTOR VEASE ABAJC
MOTORES
MESES HORAS COMENTARIOS

CATERPILLAR 12 SIN LIMITE GARANTIA AMPLIADA FACILITADA A TRAVES DE LA
: PROPIA RED APROBADA DE PROVEEDORES DE
MOTORES EN EL MOMENTO DE LA COMPRA.

CUMMINS 24 2,000 GARANTIA AMPLIADA FACILITADA A TRAVES DE LA
PROPIA RED APROBADA DE PROVEEDORES DE
MOTORES EN EL MOMENTO DE LA COMPRA,

PERKINS 12 SIN LIMITE St MENQS DE 500 HORAS EN EL PRIMER ANO,
ENTONCES APLICA LO DE ABAJO.

24 1,000 TODOS LOS COMPONENTES CUBIERTOS A
EXCEPCION DE LOS INYECTORES.
JOHN DEERE 24 2,000 5 ANOS / 5.000 HORAS USANDO FLUIDOS Y FILTROS
(EN COMPRESORES) OEM, CON UN IMPORTE DEDUCIBLE
(EN GENERADORES) 24 2,000 24 MESES / 1.000 HORAS DISPONIBLES EN IR CON EL

UBO0 DE PIEZAS Y ACEITES GENUINOS DE IREN LOS
INTFRVALOS DF SFRVICIO PRESCRITOS
CONTACTAR CON LA RED IR,

DEUTZ 0-12 SN LIMITE TODOS LOS COMPONENTES CUBIERTOS.

13~24 SIN LIMITE COMPONENTES PRINCIPALES CUBIERTOS.
GARANTIA AMPLIADA ADICIONAL EN COMPONENTES
PRINCIPALES FACILITADA A TRAVES DE LA PROPIA
RED APROBADA DE PROVEEDORES DE MOTORES EN
EL MOMENTO DE LA COMPRA.

INGERSOCLL-RAND 24 4,000 GARANTIA AMPLIADA DE 60 MESES / 10.000 HORAS
EN COMPONENTES PRINCIPALES CUANDO SE USEN
LIQUIBOS Y PIEZAS GENLUINOS DE
INGERSOLL-RAND.

771, 12/56



GARANTIA 6

KUBQOTA 24 2,000 GARANTIA AMPLIADA DE 36 MESES / 3.000 HORAS EN
{(América del Norte solamente) PRINCIPALES COMPONENTES, PIEZAS SOLAMENTE,
DISPONIBLE A TRAVES DE KUBOTA.
(Europa Occidental y Oceanta) 24 2,000 NO HAY GARANTIA AMPLIADA DISPONIBLE.
{América Ceniral y del Suy, Criente 12 1,000 NO HAY GARANTIA AMPLIADA DISFONIBLE.
Medio vy Africa)
MITSUBISHI 24 2,000 2 ANOS / 4.000 HORAS USANDO FLUIDOS Y FILTROS DE
INGERSOLL-RAND
VOLVO 24 2,000 2 AROS / 4.000 HORAS USANDO FLUIDOS Y FIL.TROS DE
INGERSOLL-RAND
PIEZAS
MESES HORAS COMENTARIOS
INGERSOLL-RAND ] SIN LIMITE PIEZAS SOLAMENTE DISPONIBLES A TRAVES DE LA
RED DE IR.
RECAMBIO DE COMPRESORA
MESES HORAS COMENTARIOS
UNIDAD COMPRESORA 12 2,000 24 MESES / 4.000 HORAS. DISPONIBLE A TRAVES DE
LA RED DE IR,

HERRAMIENTAS DE CONSTRUCCION

MESES

HORAS

COMENTARIOS

HERRAMIENTAS DE
CONSTRUCCION

i2

N/A

GARANTIA AMPLIADA OPCIONAL DE 36 MESES
DISPONIBLE A TRAVES DE IR. TODA LA GARANTIA
CUBRE CAMBIO DE PIEZAS SOLAMENTE.

Nota: Los periodos actuales de garantia pueden cambiarse.
Consultar la poliza de garantia del fabricante que se explde con

cada nuevo producto.

771, 12/56




7 GARANTIA

Garantia ampliada limitada de la unidad compresora

ingersoll-Rand Portable Compressor Division se complace en anunciar la disponibilidad de una garantia ampliada limitada de 1a unidad
compresora. El anuncio de la garantia ampliada coincide con el lanzamiante al mercado del Liguido para Comprasores PRO-TECH que es de color
amarillo y especialmente formulado para Compresores Portatites, proporcionandose como liquide afiadido en fabrica a todas fas maquinas exceplo

a los modelos XHPG50/900/1070 (1).

Todag ias maquinas cuenton con la garantia normal de ta unidad compresora —  La facha que ocurra primeno de veinticuatro (24) mesas a parth
de Ia facha de despacho af usuario inicial o de la acumulacion de 4.000 horas de servicio por el usuario inicial,

l.a garantia contra defectos incluira ef recambio de la unidad compresora completo, siempre que sl de la unidad compresora original nos sea
devuelto montado y sin haberse abierto,

La garantia fimitada opcional entra en vigor en la fecha que ocurra primero de B0 meses a partir de |a fecha de despacho al usuario iniciat o cieg ta
acumuiacion de 10.000 horas de serviclo. La garantia opcional queda limitada a defactos de componentes principales (rotores, carcasas, engranajes
y cojinetes), vy se halla disponible autornaticamente cuando se cumplen |as condiciones siguientes:

1. Que la unidad compresora original nos sea devuelto montado y sin haberse abierto,

2. Que se presenten pruebas de haber usada liquidos, filtros y separadores de Ingersoll-Rand. Consultar el Manuat de Funcionamiento y Piezas para
liquidos, filiros y elementos de separadores correctos que se requieren.

3. Que se presenten pruebas de haber respetado los intervalos de mantenimiento.

GARANTIA DURACION *UNIDAD COMPRESORA *COMPONENTES LA UNIDAD
DESNUDO COMPRESORA
NORMAL 2 ANOS/4.000 HORAS 100% PIEZAS Y MANQ DE 100% PIEZAS Y MANO DE
OBRA OBRA
QPCIONAL 5 ANOS/ 10.000 HORAS 100% PIEZAS Y MANO DE 0%
OBRA

*Unidad compresora desnudo — se refiere a las piezas importantes de ia unidad compresora (rotores, carcasas, engranajes y cojinetes).

**Componentes de la unidad compresora — se refiere a accesorios auxiliares de fa unidad compresora desnudo {elementos de estangueidad, bombas,
valvulas, tubos, manguitos, accesorios y carcasa de filtro).

Los Liquidos PRO-TECt y XHP5US para compresores pueden obienerse de la sucursal de Ingersoll-Rand o del distribuidor iocal.

Tratandose de unidades que funcionen dentro de Estados Linidos y Canada, Hamar at numero +1-800-633-5206 del Departamento de
Soporte del Producto de Mocksville.

T XHP850/800/1070/1170 continuaran utilizando XHPS505 y contaran con la garantia ampliada en tanto se cumplan kas condiciones arriba indicadas.

i1, 1256



GARANTIA 8

REGISTRO DE LA GARANTIA
PARA UNIDADES ORIGINARIAS DE HORWICH, REINO UNIDO
Registro de la maguina completa

Para inictar la garantia de la maquina, refienar el formutario 85040285 de “Registro de la garantia” que se suministra como parte de la documentacion
de ta maquina, guardando una copia para consiancia suya y remifiendo el original por correo a:

ingersoll Rand European Sales Ltd
Portable Power Business

Swan Lane

Hindley Green

Wigan

Lancashire

WN2 4EZ

U.K.

Attn: Customer Service Department

Nota: Al rellenar el formulario se valida la garantfa,

Registro del motor:

Las méquinas motorizadas de 1-R no requieren el registro def motor por separado.

Deutz requiere que se rellene y se envie directamente por correo a su Oficina de Colonia un formularic de registro del motor por separado. Ef formulario
se suministra como parte de fa documentacian de la maguina cuando se frate de maquinas accionadas por motores Deutz.

Caterpillar, Cumimins y Perkins no requieren un formulario de registro por separado, si bien estiputan que todo motor nuevo debera registrarse con
st concesionario local para que se inicie la garantia,

En el momento de solicitar el servicio de garantia del motor se DEBERA presentar prueba de la fecha de entrada en servicio.
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9 GARANTIA

PORTABLE POWER

FICHA BE REGISTRO PARA GARANTIA
EXTENDIDA

Datos Cliente

Nombre Compafiia :

Perscna de Contacto :

Firma :

Direcclon del Cliente :

Codigo Postal :

Pais :

No. Telefono :

MNo. Fax :

E-mail :

711, 12/56

Datos del Distribudor

Nombra Compafiia: .

Direccion :

Datos de la Maquina

Tipo de Producto :

Modelo :

No. Serie

No, Serie Airend © ___ .

No. Serig Alternador ;

Fecha de Puesta en marcha :
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FORMA GRAFICA Y SIGNIFICADO DE L.OS SIMBOLOS ISO

)

Prohibiciéon/Obligatoriedad

>
>

ADVERTENCIA ~ Riesgo te descarga
eléctrica.

Informacionfinstrucciones

ADVERTENCIA - Sistema o componente
presurizado.

JA\

A

ADVERTENCIA — Superficie callente.

>

ADVERTENCIA — Control de presion.

ADVERTENCIA ~ Riesgo de corrosion.

ADVERTENCIA — Caudal de aire/gas - o
descarga de aire,

>

ADVERTENCIA ~ Reciplente presurizado.

ADVERTENCIA — Gas de escape caliente y
perjudicial.

X, Xo.c

ADVERTENCIA - Mandener la correcta
presién de los neumaticos. (Refiérase a la
seccion INFORMACION GENERAL de este

manuat,)

ADVERTENCIA - Liguido inflamable,

ADVERTENCIA — Antes de colocar el buion
de remolque o comenzar a remolcar,
consuitar el manuat de operacién y
mantenimiento.

ADVERTENCIA — Para trabajar a
temperaturas por debajo de 0°C, consuitar
el manual de operaciéon y mantenimiento.

771, 12158




11 CALCOMANIAS

/o
£\
VAN
®

ADRVERTENCIA - No realizar ningun
mantenimiento en esta maguina sin haber
desconectado el suministro electrico y sin

haber aliviado la presion de aire.

B-0-5>

ADVERTENCIA ~ Antes de realizar
cuaiquier mantenimiento, consultar el
manual de operacién y mantenimiento.

Mo respirar el aire comprimido de esta unidad.

®

No quitar el manu:al de operacion v
mantenimiento ni su bolsa de esta maquina.

No apilar.

No operar la maquina sin que la proteccion
este fifada.

No subirse en las valvulas de servicio ni en
ninguna otra pieza del sistema de presion.

®@®

No trabajar con las puertas o capotas abiertas.

No utilizar la carretilla elevadora en esta lado.

&,

No exeder el fimite de velocidad del remolque.

®

No enceder llamas.

No abrir fa valvula de servicio antes de instatar
la manguera de aire.

©

Utilizar fa carretilla elevadora en esta fado.

Parada de emergencia.

Punto de amarre.

7i71, 12/56




Punto de elevacion.

Encendido (energia)

CALCOMANIAS

12

Apagado {energia),

2=

Antes de operar o llevar a cabo ningtn
mantenimiento, leer el manual de operacion y
mantenimiento de esta maguina.

Al aparcar cologue Ja maquina correctamente,
use el freno de mano y los calzos de las
ruedas.

Lienado de aceite del compresor

.

oess. ) (5|
S |

Combustible diesel.
Prohibidas tas llamas abiertas.

®

Frena de estacionamientn

(1.5m. E T IP54 @Z&

Designacién de Servicio en Condicicnes Rigu-
rosas.

Funcionamiento en Lugar Homedo,

Cambiar cualquier blindaje protector agrietado

R

{

Vaciada de aceite.

T, 12/56




13 SEGURIDAD

ADVERTENCIAS

Las advertencias llaman la atencién sobre las instrucciones que
deben seguirse estrictamente para evitar dafios a fa persona o la
muerte.

PRECAUCIONES

Las precauciones laman la atencidn sobre las instrucciones que
deben seguirse estrictamente para evitar dafios en el equipo, el
proceso o sus alrededores.

AViSOS
Los avisos se utilizan para dar informacion suplementaria.

Informacion generat

Nunca operar la unidad cuando se hayan retirado defensas,
cubiertas o pantallas, Mantener bien alejados de fas piezas en
movimiento las manos, cabeto, ropa, herramientas, puntas de pistolas
de aire, ete.

Asegurese de que el operador lea y entienda las pegatinas b
consulte el manual antes de realizar mantenimiento u operacion de fa
unidad.

Cercidrese que &l Manual de Manejo v Mantenimiento, v el bolsillo
para gl, no se saquen permanentemente de la maquina.

Aseguerese que &l personal de mantenimiento esta entrenado
convenientementey que han leido los Manuales de Mantenimiento,

Aseglrese de que todas las cubiertas protectoras estén en su lugar
¥ que la capota o las puertas estén cerradas durante 1a operacion.

Las especificaciones de esta méquina son tales que no es
acecuada para usarla en areas donde exista riesgo de gas inflamable.
Sital aplicacién se deberan obsevar todas las regutaciones locales,
codigos de uso y reglas. Para asegurar que Ja macuina puede trabajar
de manera fiable y segura, un equipo adicional como un detector de
gas, retenador de chispas de escape y admision {cierre) peuden ser
requeridos, dependiendo de #as regulaciones focates o del grade de
riesgo implicado.

Ha de realizarse mensualmente una comprobacion visuat de todos los
elementos/tornilios de sujecidn de piezas mecanicas. En especial,
debera comprobarse la seguridad absoluta de piezas relacionadas
con la seguridad tales como componentes de la barra de remolgue,
ruedas de carretera y cancamos de elevacion.

Deberan rectifivarse sin demora todos los componentes que estén
flojos, dafiados o inservibles.

Et aire descargado de esta maguina puede contenar mondxido de
carbono y otros contaminantes gue pueden ocasionar graves lesiones
& incluso la muerte. No respirar este aire.

Esta maquina produgce alto ruido con las puertas abiertas, La
exposicion prolongada a altos niveles de ruido puede ocasionar la
pérdida de audicion. Usar protcecién para los oides cuande las puet las
estén abiertas o al purgar la valvula de servicio.

Nunca inspeccionar ia unidad ¢ realizar en ella trabajos de servicio
sin desconeclar primero ¢l (los) ceble(s) de 1a bateria con ef fin de
evitar su arrangue fortuito.

No utilizar productos de petréles (disolventes o combustibles)
sometidos a alta presion porque pueden penetrar en fa piel y ocasionar
graves enfermedades. Usar proteccion para ios 0jos cuando le limpie
la unidad con aire comprimide para evitar lesiones en Ins ajos
causadas por particuias.

Las paletas de ventilador en rotacién pueden ocasionar graves
lesiones. No operar sin estar su defensa en posicion,

771, 12/56

Tener la precaucion de evitar el contacto con superficies calientes
(colector y tubos de escape det motor, conductos del cofector del aire
y de descarga del aire, etc.).

El éter es un gas volatil en extremo y allamente inflamable. Cuando
5@ especifique como ayuda para arranque, ufilizarko con moderacién.
S5i se inyecta demasiada cantidad, puede ocasionar dafos costosos
en el motor. NO USAR ETER SI LA MAQUINA CUENTA CON BUJIA
INCANDESCENTE COMO AYUDA PARA EL ARRANQUE, DE LO
CONTRARIO, SE OCASIONARIAN DARNOS EN EL MOTOR.

Nunca operar la unidad cuando se hayan retirado defensas,
cubiertas o pantalfas. Mantener bien alejados de (as piezas en
movimiento las manos, cabefio, ropa, herramientas, puntas de pistofas
de aire, elc.

Alre comprimido

El aire comprimido puede ser peligroso si no se utiliza
correctamente. Antes de realizar ningUn tipo de trabajo en la unidad,
asegurese de que se ha liberado toda la presion del sistema y que la
maquina no puede arrancar accidentalmente.

Asegurese que la maquina trabajando a la presién es conocida por
el personal apropiado. :

Todo el equipo de presidn de aire instefado o conectado a la
magquina tienen que funcicnar a presiones de frabajo de seguridad o al
menos a fa presion de tarado de la maquina.

Si se conecta mas de un comprasor a una planta comin posterior,
han de montarse y controfarse mediante procedimientos de trabajo
valvulas de retencion y valvulas de aisfamiento, de forma que una
maguina no sea sometida accidentalmente por otra a presion /
sobrepresion.

El aire comprimido no tiene que usarse directamente por ningdn
aparato de respiracion o mascara.

Elaire a alta presion puede ocaslonar graves lesiones o incluso ta
muerte. Eliminar fa presion antes de quitar taponesfapas de relienc,
accesorios o cubiertas,

El aire a presion pucde permanecer atrapado en conductos de
suministro de aire, Io cual puede ocasionar graves lesiones o incluso
ta muerte. Purgar siempre con cuidado los conductos de suministro de
aire en la herramienta o en la valvula de ventilacion antes de realizar
cualquier trabajo de servicio.

El aire de descarga contisno un pequofo porecntaje de aceite da
lubricacion del compresor, por fe que debe de tenerse cuidade de que
el equipo adyacenie sea compatible.

Si ol girc de deacerga se va a liberar &n upn espaciu redudidu, debe
proparcionarse una ventilacion adecuada.

Cuando se emplee aire comprimide, el personal debera llevar un
aquipo de proteccién adecuade.

Todas las piezas sometidas a presidn, especialmente ubos
flexibles y sus acoplamienfos, tienen que ser inspeccionados
regulatmente, no tener ningdn defecto y han de ser sustituidos de
acuerdo af Manual de instrucciones.

Evite el contacto de cualquier parte del cuerpo con el aire
comprimido,
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La valvula de seguridad que se encuentra en el tanque separador
debe revisarse periddicamente para comprobar su correcto
funcionamiento.

Siempre que se pare la maquina, el aire fuir hacia atras al sistema
del compresar desde dispositivos o sistemas aguas abajo de la
maquina, a menos que se cierre la valvula de servicio. Montar una
valvula de retencidn en la valvula de servicio de la maquina para
impedir el reflujo en caso de una parada inesperada estando ta valvuia
de servicio abierta.

Si se desconectan manguilos de aire antes de efiminar fa presion,
éstos pueden dar latigazos y ocasionar graves lesiones o incluso la
muerte. Incorporar siempre un limitador de seguridad de caudal a cada
manguito &n la fuente de suministro 6 en el canducto de derivacién, de
conformidad con la Norma 29CFR, Seccion 1926.302(b) de OSHA.

Nunca permitir que la unidad se mantenga parada con presion en
el sistema de colector—separador.,

Productos

Nunca dar liquides a baber ni inducir el vomito si ol paciente esta
Inconscienta o sufre convulsiones,

Obténganse de los proveedores de lutricantes, para el compresor
y el motor, folletos de informacidn de seguridad acerca de dichos
productos.

Nunca poner en marcha el motor de esta maquina dentro de un
edificio que carezca de ventilacion adecuada. Evitar la respiracion de
gases del escape mientras se frabaja en fa maquina o cerca de ella. No
alterar o modificar esta maquina.

Esta maquina puede incluir materiales tales como aceite,
combustible diesel, anticongelante, tquido de frenos, filtros de
acaitefaire y baterias, todos los cuales pueden precisar ser efiminados
adecuadamentecuando se realicen trabajos de mantenimiento y de
servicio, Consultar con las autoridades focates cémo eliminar
adecuadamenteestos materiales.

Bateria

Las siguientes substancias pueden producirse durante (a
operacién de esta maquina:

polvo del revestimiento de los frenos

gases de escape del motor

EVITE LA INHALACION

Asegurese de que se mantenga en todo momento una adecuada
ventilacién de los sistemas de refrigeracion y de los gases de escape.

Eas siguientes substancias han sido utitizadas en la fabricacion de
esta maquina y pueden ser peligrosas para la salud si se utilizan
incarrectamente:—

lubricarie del compresor
lubricante del motor
grasa conservanie
inhibidor de oxido
combustible diesel
electrdlito para la bateria

EVITE LA INGESTION, EL CONTACTO CON LA PIEL Y LA
INHALACION DE HUMOS

Las siguientes substancias han sido utilizadas en Ja fabricacién de
esta maquina y pueden ser peligrosas para la salud si se utilizan
incorrectamente:—

lubricante def compresor
lubricante del motor
grasa conservanie
inhibidor de oxido
combustible diesel
electrélito para la bateria

EVITE LA INGESTION, EL. CONTACTO CON LA PIEL Y LA
INHALACION DE HUMOS

Nel caso in cui il lubrificante del compressore venga a contatto con
gii occhi, sciacquare con acqua abbondante per almenc 5 minuti.

[i el Whricante del compresor entra en conlacle con log ojos,
lavarlos conagua abundante durante % minutos,come minimo.

Si el lubricante del compreser entra en contacto con la piel, lavarla
inmediatamente.

Consultar al doctor si se ingieren grandes cantidades de lubricante
del compresor.

Consultar al doctor si se inhalan grandes cantidades de lubricante
del compresor.

Una bateria contiene acido sulfdrico y puede desprender gases que
50N gonosivos y potencialmente explosivos, Evitar su contacto con la
piel, fos ojos v la ropa. En caso de contacto, lavar inmediatamente fa
Zona con agua.

NO INTENTE EL ARRANQUE AUXILIAR A UNA BATERIA
CONGELADA YA QUE PODRIA EXPLOTAR. .

Se debera extremar el cuidado cuando se utilice una bateria de
refuerzo. Para hacer el puente, conectar los extremos de un cable de
refuerzo al terminal positive (+) de cada baterla. Conectar un extremo
del ofro cable al terminal negativo () de la bateria de refuerzo y ef otro
extremo & una conaxion de masa alejada de la bateria muerta (para
evitar que se produzcan chispas cerca de gases explosivos que
pudieran hallarse presentes). Después de arrancar la unidad,
desconectar siempre los cables siguiendo el arden inverso.

Radiador

Para evitarse quemaduras por vapor o Hiquide de enfriamiento del
motor, tenga cuidado al aflofar y sacar el tapon del radiador.

No quitar el tapdn de presién de un radiador que esté CALIENTE,
Dejar gue el radiador se enfrie antes de quitar dicho tapon.

Grupos generadores

El grupo generador ha sido concebido para que resulte seguro
durante su utifizacién. No obstante, de fa seguridad durante el
funcionamiento det grupo generador son responsables quienes se
encarguen de fa instalacion, utilizacion y mantenimiento del mismo. A
titulo orientativo, se ofrecen fas siguientes precauciones de seguridad
que, si se respetan debidamente, reduciran al minime la posibilidad de
que ocurran accidentes durante toda la vida Util de este equipo.

Comandi deli’arresto di emergenza

Nota importante:—olfre al comando dell'arresto di emergenza azionato
a chiave, presente sul quadro comandi principale, un secondo
comando & installato a livelfo det quadro delle prese, in caso di pericoli
di natura elefirica associati con il funzicnamento del generatore. Usare
questo comando per disinserire immediatamente 'alimentazione
eleftrica da tutte le prese, quindi usare il comando a chiave per
spegnere il motore.

El funcionamiento del generador ha de ser en conformidad con los
codigos eléctricos y los cédigos de salud y seguridad reconocidos.

71, 1256
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Il generatore deve essere azionato da personale specializzato e
autorizzato, e che conosca bene il manuale dell'operatore. Se non ¢f
s/ atfiene a queste istruzioni, procedure e precauzions di sicurezza nel
manualg, possono aumentare la possibilita di infortuni e lesioni.

Avviare i generatore solo in condizioni di sicurezza. Non cercare di
adoperare il generatore sapendo di una condizione non di sicurezza.
Montare l'avviso di sicurezza suf generatore @ renderlo inoperante
scollegandola batteria e staccando {utti | condutiori sotferranei in modo
che coloro che non sianc al corrente della condizione di sicurezza non
cerchino di adoperarto fino a quando fa condizione non & stata
rettificata.

Se provee un punto de tierra debajo de las tomas de corriente.

Il generatore deve essere usato con il punto di massa collegato
direttamente alla massa a terra generale. Per questo scopo &
disponibite-un kit di chiodi da terra come opzione aggiuntiva {vedere it
catalogo dei ricambi).

AVISO: NO HACER FUNCIONAR LA MAQUINA A MENOS QUE
ESTE CONECTADA ADECUADAMENTE A TIERRA.

| generatori devono essere collegati al carico solo da elettricist
specializzati e qualificati che siano autorizzati a farlo e, se richiesto
dalle norme applicabili, prima di cercare di adeperare il generatore, il
loro lavoro deve essere cuntrollato ed accettato dallagenzia di
controllo in autorita.

Non mettere in contatio parti del generatore eccitate clettricamente
efo intercollegare cavi o conduttori con qualsiasi parte del corpo o
gualsiasi oggetto condutiore non isolato.

Non cercare di effettuare o di rompere coliegamenti elettrici se i
generatorisi trovano nell'acqua o su un terreno bagnato.

Non cercare di effettuare o di rompere collegamenti eletirici se i
generatori si frovan nefl'acqua o su un terreno bagnato.

Prima di provare a stabilire 0 ad interrompere dei collegamenti
elettricia livello del gruppo generatore, spegnere il motore, staccare la
batteria, staccare e bloccare in posizione staccata i conduttori senza
messa a terra all'estremita di carico.

Tenere lontani dalle parli esposte eccitate dellimpiante eletirico det
motore del generatore tutli i pezzi del corpo, strumenti a portata di mano
o altri oggetti condutori. Tenere i piedi allasciutto, sostare su superfici
isolate e, quando si eseguono regolazioni o riparazioni a parti esposte
eccitate delfimpianto elettrico del motore del generatore, non toccare
altre parti del generatore,

Sostituire d coperchio dello scomparto del terminale del generatore
non appena sono stati effettuati dei collegamenti o se questi sono rott,
Non azionare il generatore se il coperchio del terminale non & ben
fissato in posizione.

Quando il generatore & incustodito, chiudere a chiave tutte [e porte
di accesso.

Non usare estintori per incendi Classe A o Classe B se si verificano
incendi etetirici. Usare solo estintori adatti per gli incendi di Classe BC
oppure ABC.

Tenere il veicolo di trazione e il vettore della strumentazione, it
generatore e i cavi di collegamento, gli attrezzi e tutto il personale ad
almenc 3 metri da tutti i fiti di corrente, tranne quelli coliegati af
generatore. :

FT1, 12/56

Le riparazioni vanno eseguite solo in aree pulite, ben illuminate ¢
ventilate.

Collegare il generatore solo a carichi efo a implanti eletirici
compatibilicon le sue caratteristiche eletiriche che rientrino nella sua
capacita nominale,

Transporte

Cuando se transporte 0 carque una maquing, asegurarse que se
usan los puntos especificos de elevacion y de remolgue.

Cuando se carguen o transporten maquinas asegterse de que el
vehiculo de remoique, es ef apropiado por su tamafio, peso, altura y
suministro electrico, para proporcionar estabilidad y seguridad en ef
transporte a ka legistacion vigente de cada pais para cada modelo de
maquina,

Cerciorarse de que el peso maximo del remolque no exceda e peso
brute méaximo de la maquina (limitando la carga ded equipo) limitado por
la capacidad del tren de rodadura.

Nota:

£l peso bruto (incluido en la placa de datos) se refiere solamente
a la maguina basica y al combustible, sin incluir accesorios opcionales
instalados, herramientas, equipas y materias extrafias.

Antes de remolcar la maquina cercidrese gue:—

Los neumaticos y el enganche de remolque estén en condiciones
de utilizarse.

El capot esté asegurado.

Todos los accesorios estén guardados de manera que no vayan a
estorbar ni moverse.

Los frenos y las luces funcionen correctamente y acorde con ef
reglamento de trafico.

También se pongan cadenas o cables de seguridad contra zafada
entre la maquina y el vehiculo remolcador,

La maguina tiene que estar nivelada cuando se remolca, para que
maniobre bien y funcionen comrectamente las luces y los frenos. Para
ello usar en el vehiculo remolcador un enganche apropiado, ajustaric
debidamente y, en maquinas con tren de alfura variable, ajustar la
altura de la lanza,

Para asegurar et maximo rendimiento de frenada, la seccion frontal
{cancamo de remolque) ha de fijarse siempre a nivel.

Cuando se ajuste ef tren de rodadura de altura variable:

Cerciorarse de que la seccion frontal (cancamo de remolque) esta
a nivel.

Cuando se levante el cancamo de remolque, fijar la articulacion
frasera primero y luego la delantera.

Cuando se descienda el cancamo de remalque, fijar la articulacion
delantera primero y luego la trasera.

Después del ajuste, apretar bien cada union a mano v luego apretar
mas hasta el siguiente pasador. Montar de nuevo el pasador.




Cuando aparque Ja unidad, cercidrese de que se utiliza el freno de
mango y fambién los calzos si fueran necesarios.

Cerciorarse de que fas ruedas, neumaticos y conectores de la bama
de remolgue estén en condiciones seguras de frabajo y que fa barra de
remolgue esté adecuadamente conectada antes de remalcar,

Cadenas de seguridad/conexiones y su ajuste

Los requisitos legales para el funcionamiento conjunto del cable de
frenada y de las cadenas de seguridad no han sido definidos atn por
las normas 71/320/CEE o del Reino Unido. Por consiguiente,
ofrecemos los siguientes consejosfinstrucciones.

Cuando solo se montan frenos:

a} Cerciorarse de que el cable de frenada esta fiiamente acoplado a
ta palanca del freno de mano y también a un punto resistente del
vehiculo remolcador,

k) Cerciorarse de que la longitud efectiva del cable sea Io mas corta
posible si bien permitiendo una holgura suficiente para que ef remolgue
se articule sin aplicar el freno de mano.

SEGURIDAD 16

Cuando se montan frenos y cadenas de seguridad:

a} Enlazar las cadenas al vehiculo remotcador usando el enganche
del vehlculo ramolcador como punto de anclaje, o cualguier otro punto
de resistencia similar.

b) Cerciorarse de que {a longitud efectiva del cable sea lo mas corta
posible si bien permitiendo una articutacion normal del remolque v un
funcionamiento eficaz det cable de frenada,

Cuando solo s& montan cadenas de seguridad:

a) Enlazar las cadenas al vehiculo remofcador usando el enganche
det vehiculo remofcador como punto de anclaje, o cualguier otro punto
de resistencia similar.

b) Cuandoc se ajusten las cadenas de seguridad debera haber una
longitud libre suficiente en tas cadenas para permitir fa articulacion
normal si bien siendo lo suficientemente corla para impedir que la barra
de remolque togue el suelo en caso de uina separacion accidental entre
el vehiculo remoicador v el remoique.

771, 12456
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COMPRESOR

Descarga de aire libre real,
(7/71)

Descarga de aire libre real.
{12/56)
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7.1 m3 min~1 (250 CFM)

5,6 m® min-1 (200 CFM)

Presion de descarga de frabajo normal.

(7171

Presion de descarga de trabajo normal.

(12/56)

7 har (100 PSI)

12 bar (175 PSI)

Presidn maxima permisible
(7171)

Presidn méxima permisible
{12/56)

8.6 bar (125 PSI)

13 bar (190 PSY)

Ajusie de la valvula de seguridad

10 bar (145 P3I)

Ningin olro aceite/fluide debera mezclarse con Pro-Tec ™ ya que
la mezcla resultante podria originar dafios en el "airend”.

En case de no disponer de Pro-Tec™ yo el usuario final necesite
utilizar un aceite de motor aprobade de calidad sencilta, debara
eliminarse el aceite del primer relleno del sistema completo,
separador/recipiente, refrigerador y tuberias inciuidos, y deberan
instatarse nuevos fillros de aceite de Ingersoll-Rand.

Una vez realizadas estas operaciones, los siguientes aceites/fiuidos
son aprobados;

a) para temperaturas ambiente superiores a -23°C,
SAE 10W, AP] CF-4/CG—4

b} para temperaturas ambiente inferiores a —-23°C,
Perforrnance 500 de IR solamente

YiEk
( ) Pueden obtenerse folletos de datos de seguridad solicitandolos al
Ajuste de la valvula de seguridad 13,5 bar (200 PSY) proveedor del aceite.
(12/58)
Méxima relacidn de compresion (absoluta). Para temperaturas de ambiente fuera de la gama indicada,
7.5:1 conslltese a Ingersafi-Rand.
(7171}
Méxima relacidn de compreson (absoluta),
11,5:1 MOTOR
{12/56) 7i71, 12156
Temperatura ambiente de funcionamiento. Tipo/modela. Ingersoll-Rand 4IRD5N
Con insonorizacién ~ ~10°C HASTA +46°C (14°F HASTA 115°F) Numero de cilindros. 4
Estandar —10°C HASTA +52°C (14°F HASTA 126°F) Capacidad de aceite, 9,0litros
Temperatura maxima de descarga ; A
120°C (248°F) Velocidad a carga maxima. 2300 rpm
Velocidad al ralenti. 1700 rpm

Sistema de refrigeracion. Inyeccion de aceite

Capacidad de aceite. 12,5 litros
(7171, 12156)

Temperatura méaxima del circuito de aceite
120°C (248°F)

Presion maxima del circuito de aceite 8,6 bar (125 PSI)
(7/71)

Presidn maxima del circuito de acefte 13,0 bar {190 PS1)
(12/56)

INDICACIONES DE AGEITE LUBRICANTE
(para las temperaturas de ambiente que se indican).

Sistema eléctrico,
Potencia disponible a 2800 rpm. 60kW
Capacidad del tanque de combustible.  18litros

12V negativo a tierra

Constiltar la seccién
del motor

Especificaciones del aceite

Carga de aceite total

NIVELES DE SONORIDAD (‘W' modelo)

MAS DE -23°C
Recomendado: Pro-Tec™
Aprobado: SAE 10W, API CF~4/CG-4

MENOS DE -23°C

Obligatorio: Performance 500 de IR

El fluido para compresores Pro-Tec™ de Ingersofi-Rand se provee
en fabrica para utilizarlo a temperaturas ambientales superiores a
-23°C.

NOTA: La garantia puede ampliarse séfo mediante el empleo continuo
de filtros de aceite Pro~Tec™ y separadores de Ingersoll—Rand.

Ningin otro aceite/fluido es compatible con Pro-Tec™

A} Acorde el cddigo PNEUROP PNSNTC2
Nivel equivalente de presidn de senido constante.*

En Carga Nominal de Trabajo 84 dB(A)
{posizione delloperatore:— 1m dalla macchina)

Nivel de potencia de sonido (84/533/EEC)
100 dB(A)

B) Acorde la norma 86/188/CEE

Nivel de presién media de ruido a 10m
segein 79/113/CEE* 72 dB(A)

{*Solo macchina: a massimao carico in condizioni di cantiere aperto}
LANZA DE ARRASTRE DE ALTURA FIJA

Version con frenos
7i7T1, 121586

1489kg (3300 1bs)
1600kg (3520 Ibs)
1492 kgf (3268 Ibs)

Peso de embarque.
Peso maxime
Maxima fuerza de tiro horizontal.

Maxima carga verticai de acople en la

punta de fa lanza. 100 kgf (220 Ibs)

T, 12/56
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LANZA DE ARRASTRE DE ALTURA VARIABLE
Versién con frenos

7171, 12/56

Peso de embarqgue. 1509kg {3565 Ibs)
Peso maximo 1600Kkg (3520 Ihs)
Maxima fuerza de tiro horizontal. 1492 kgf (3288 Ibs)
Maxima carga venlical de acopie en la

punta de ta tanza. 100 kgf (220 1bs)
RUEDAS Y NEUMATICOS

Numero de ruedas. 2x5Vs J

771, 1256

Tamatio de los neumaticos. 7,50 14C, 185R14
771, 12156

Presion de los neumaticos. 4,5 bar (65 PS{)
7i71, 12156

Fuede solicitarse mayor informacion a través del departamento
de servicio al cliente de INGERSOLL~RAND.

T, 12/56



ENTRADA EN SERVICIO

INSTRUCCIONES DE OPERACION

Al recibir la unidad y antes de ponerla en servicio, es importate que
se ajuste estictamente a las instrucciones que se le dan mas abajo en
ta seccidn titulada ANTES DE ARRANCAR.

Aseglrese de que el operador iea y entienda las pegalinas y
consulte el manual antes de realizar mantenimiento u operacion de la
unidad.

Cerciorese que todo quien deba sepa ddnde esta el dispositivo de
parada de emergencia y que Se 1econczca por SUS MArcas.
Verifiguese que funciona correctamenta y que tode quien deba sepa
emplearlo.

Barra de arrastre det tren de rodadura — Las maquinas se
despachan a algunas zonas con fa barra de arrastre desmontada. Su
montaje implica el usoe de fuercas y tornillos para asegurarla barra de
afrastre &l eje, ademas de dos pernos para montar la barra de arrastre
al frente de la maquina con a silla y el bloque separador.

Sostener la parte defantera de la maguina, montar los calzos de las
ruedas para impedir que la maguina se mueva y luego montar |a barra
de arvasire. Para conocer los valores correctos de apriete, consultar
el cuadro de valores det apriete en la seccion de MANTENIMIENTO
de este manuat,

20

Toda vez que se levanta o fransporta la maquina, cercidrese que se
usen fos puntos marcados para izaje 0 anciaje, 0 las ranuras correctas
para horquillas montacargas.

Al sifuar fa maquina para el trabajo, cercidrese que haya suficiente
tugar fibre para buena ventilacion y aventamiento de los gases de
escape. Obsérvense para elio tas indicaciones que acaso se dén de
distanctas minimas (a las paredes, altura sobre el suelg, etc.).

Hay que tener adecuado lugar libre alrededor de la maguina para
hacer sin estorbo las tareas indicadas de mantenimiento.

Cercidrase de situar la maquina con seguridad sobre una superficie
firme. Eliminese por medios apropiados cualquier posibifidad de que
la maguina se mueva, especialments para que no se esfuerce ninguna
tuberia rigida de descarga.

Conectar los cables de la bateria a la(s) bateria(s) asegurandose
de que se aprieten fijamente. Conectar el cable negativo antes de
conectar el cable positivo,

PRECAUCION:
Esta es una operacion critica en cuanto a seguridad. Comprobar de
nueve los valores de apriete después del montaje

ADVERTENCIA: Todo equipo neumdtico que se conecte a {a
maguina o se le instale tiene que ser tal gue su presioh de trabajo
con seguridad sea igual o mayor que la presion nominal de la
méaquing, y ser de materiales compatibles con el lubricante del
compresaor {véase [a seccion INFORMACION GENERAL).

Montar la barra de metal que levania el compresor, y montar
también el acoplamiento. Quitar fos apoyos y dejar la maquina a nivel.

Antes de remofcar la unidad, asegirese de que la presion de los
neumaticos sea la correcta (refiérase a la seccion INFORMACION
GENERAL de este manual) y de que el freno de mano funciona
correctamente (refiérase a la seccion MANTENIMIENTD de este
manual), Si necesita remolcar la unidad duranfe las horas de
oscuridad, aseglrese antes de que las luces funcionan correctamente
{si las tiene instaladas),

Asegurarse de que todos los materiales de transporte y embalaje
se refiran.

ADVERTENCIA: Si se conectaran dos o mas compresores para
alimentar una misma maquinaria, hay que interponer valvulas
antirretorno y de aisiacién eficaces y controlarias durante el
trabajo, tal que ninguna de las maquinas pueda ocasionar un
exceso de presion en otra.

ADVERTENCIA: Si el aire comprimido tendra presiones de mas
de 7 barios y se llevara por mangueras, se aconseja limitar su
culebreo con cables de retencion.

TI, 12166
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T1816B
Ravision 00
02/03

ANTES DE ARRANCAR

1. Cologuela unidad en una posicion que esté to mas nivelada posible.
El disefio de la unidad permite un desnivel longitudinal o lateral de
hasta quince grados cuando la unidad tenga que funcionar en terrenos
no nivelados. El limite viene dado por el metor, no el compresor.

Cuando la unidad se utilice en terreno desnivelado, es importante
mantener el nivel de aceite del motor cerca de la marca superior
(estando la unidad en terrene nivelado).

5. Purgar de agua el separador de agua det filtro de combustible,
cerciorandose de recoger el combustible que salga.

6. Abra la vaivula de servicio para asegurarse de que toda la presién
ha salido del sistema. Cierre la valvula de servicic.

PRECAUCION: No lienc ef motor ¢ el compraser con demasiado
aceite.

7. PRECAUCION: No ulilice la maquina con fa capota o fas puertas
ahbiertas ya que esto puede causar un sobrecalentamiento y que los
trabajadores estén expuestos a un nivel mayor de ruidos.

2. Compruebe el aceite de lubricacion del motor segun las
instrucciones de operacion def Manual def Operador del Motor,

3. Compruebe ¢l nivel de aceite del compresor en la misilla que se
encuenira en el fanque separador.

4. Compruebe el nivel de combustibie diesel. Una buena regla es la
de llenar el depésito después de cada sesion de trabajo, de este modo
se impide que se produzca condensacion en el deposito,

PRECAUCION: Utilice tmicamente combustible diesel del namero 2
con un numero minimo de octanos de 45 y un contenido en sulfuro no
mayordel 0,6%.

PRECAUCION: Cuando ilene el deposito:
. pare el motor.
ne fume.
apague todas fas ilamas encendidas.
no permita que el gasoll caiga en superficies calientes.
Hfeve equipo de proteccion personal.

771, 12156

&. Compruehe el nivel de refigeranie en el radiador {con Ia unidad en
terrenc nivelado).

Compruebe los indicadores de restriccion de aire. Refiérase a la
seccion de MANTENIMIENTO de este manual,

Si la temperafura ambiente es de aproximadamente 0°C o bajo 0°C
cuando se arranca o se esta empleando la maquina, cercidrese que no
se dificulte por nieve o hielo el funcionamiento del instrumental de
regulacion, ia vaivula de descarga, la valvula de seguridad yio el motor,
¥ que ninguna conduccion de aspiracién o salida se chstruya con nieve
0 hielo.
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W 2)

|

Ti814B
fevision 00
01/03

ARRANGQUE DE LA MAQUINA

ADVERTENCIA: Bajo ninguna circunstancia deberan utilizarse
liguidos volatiles como el éter para el arrangue de esta magquina,

Cologue la Have en la posicion 3 {posicion de arranque de! motar).
Vuelva a paner la llave en Ja posicion 2 cuando el mator arranque.

Vuelva a poner {a llave en la posicidon 7 cuando la luz del aftemador
se apague.

A temperaturas inferiores a 0°C o en caso de dificultad en arrancar a
la primera:

Abrir por completo la valvula de servicio, sin conectar manguera
alguna.

Completar la secuencia de arrangue arriba indicada.

Cerrar la valvula de servicio tan pronto como el motor funcione
libremente.

No dejar que la maquina funcione durante largos periodos con la
valvula de servicio abierta.

Permita gue el motor alcance st temperatura de funcionamiento y
oprima la boton {A).

En esle momento de funcionamiento de la maquina, resulta segure
aplicar plena carga al motor.

NOTA: Usar siempre proteccion para los ofdos cuanda se arrangue el
motor estando la valvula de servicio abierta v safiendo atre por ta
valvula.

PRESION DOBLE CUANDO SE HA MONTADO

Tratandose de maquinas que funcicnen a mas de 7 bar se les puede
montar opcionaimente un interrupior de presion doble (B). Este
interruptor selecciona entre 7 bar y la presidon de régimen de la
maquina, los pies cibicos por minute permanecen nominalmente
constantes.

El arranque y la parada no se ven afectados por la seleccion y durante
et funcionamiento normal se puede operar con seguridad el interruptor
selector. Deberd tenerse precaucion para asegurar que el equipo
aguas abajo resulte idoneo para la presion disponible.

El mandmetro indica el valor que se ha seleccionado.

PARADA DE LA MAQUINA

Cierre {a valvula de semvicio.

Fermita que fa unidad funcione sin carga durante un corto periodo
de tlempo para reducir la temperatura del molor.

Coloque el interruptor de arrangue en la posicion 0 {apagado),

NOTA: En cuanto se defenga el motor, fa valvula automatica dejara
escapar toda la presidn del sistema,

Sl ne funcionase el desahogo automatice de la presidn, ésta debera
desahogarse gradualmente accionande la valvula manual de deshogo
de la presion. Debera utilizarse equipo adecuado de proteccién
personal.

PRECAUCION: No permita nunca que Ia unidad funcione al ratenti con’
presién en ef sistema,

PARADA DE EMERGENCIA

En el caso de que la unidad tenga que detenerse por alguna
emergencia, COLOQUE EL INTERRUPTOR DE LLAVE QUE SE
ENCUENTRA ENEL PANEL DE INSTRUCCIONES EN LA
POSICION 0 (APAGADO).

7171, 12156
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VUELTA A ARRANCAR DESPUES DE UNA EMERGENCIA

Si la unidad ha sido desconectada debido a un mal funcionamiento
de la misma, identifique y corrija el probtema antes de intentar volver
a arrancar el motor.

Sifa unidad ha sido desconectada porque era causante de algin
riesgo contra la seguridad, asegiresn de qua la maguina pusde volver
a utilizarse sin riesgos antes de volver a arrancarel motor,

Refiérase a las instrucciones para ANTES DE ARRANCAR y para
el ARRANQUE DE LA UNIDAD que se encuentran en esta misma
seccion antes de volver a poner en funcionamiento la unidad,

SUPERVISION DURANTE EL FUNCIONAMIENTO

PRECAUCION: Para asegurar que fluya suficiente aceite al
compresor a hajas temperaturas, nunca dejar que la presion da
descarga caiga 8 monos de 3,5 bar {aprox. 3,5 atm} (50 psi),

INACTIVACION DE LA MAQLINA

En el caso de que se produjera cualquiera de las siguientes tres
condiciones, fa unidad se detendra. Las condiciones son:

Baja presién de aceite del motor

Alta temperatura de descarga

Alta iemperatura del agua del motor

771, 12/56

Cuando se haya de inactivar la maquina de manera permanents o
desahuciarla, es importantisimo eliminar o notificar al destinatario de
la maquina teda posibilidad de crear contaminacién o de accidentes.
En particular;~

No destruir baterias, ni fampoco piezas que contengan amianto, sin
juntar el material tocivo en envases seguros.

No entregar ningin recipiente de presion sin cerclorarse que tenga
su piaca de caracteristicas bien legible, o bien hacerlo inutilizable
perferandolo, cortandolo, etc.

No se vuelguen aceites ni anticongelante en el terreno ni en
alcantayillas.

No se entregue una maguina completa sin manuales y demas
documentaciontécnica para su desmontaje 0 empleo correcto,
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PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

500
millas/850
km

iniciales

Diariament
e

6 Meses,
500 horas

3 Meses.
250 horas.

Semanalm | Mensualme

ente nte

12 Mesas.,
1004 horas

Nivel de aceite del compresor

Nivel de aceite del motor

*Nivel del refrigerante del radiador

Indicadores/luces testigo

*Indicadores de servicio del purificador de
aire

OIOICIOlo

Depdsito de combustible (llenar al final de!
dia)

9]

*Separador de combustible/agua Vaciado

Fugas de aceite

Fugas da camhistinie

Vaciar el agua de los filtros de combustible

Qoo

Fugas de refrigerante

O

Tapon de llenado def radiador

O

Cubetas de prepurificador del purificador de
aire

Correas del alternador del altarnador

Bateria/Conexiones/Electrofitc

Presién y superficie de neumaticos

oy

*Tuercas de las ruedas

Manguitos {aceite, aire, tomas, etc.)

Sistema de parada aulomatica

Sistema de purificador de aire

Refrigerador de aceite del compresor
Exterior

iR eRNeINeINe

*Radiador del motor/Refrig. aceite Exterior

O

Elementos de fijacion, defensas

Elemento del purificador de aire

R/WI

*Pasar por alto st no es apropiado para esta méquina en particular

(1) @ 3.000 mitlas/5.000 Km sf esto ccurriese primero

{2} 0 como lo dofing la legislacion local o nacionl

C = Comprobar (ajustar, limpiar o cambiar, segin proceda)

CBT =Verificar antes de remolcar

CR = Comprobar e informar

D = vaciar

G = Engrasar

R= Cambiar

T = Comprobar

W I =0 cuando se indique
informacidn, consultar las

Para mas amplia

correspondientes del Manual del Operador.

secciones

2T, 1256
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500 Diariame ;| Semanal | Mensual | 3 Meses. | 6 Meses. 12 18
millas/85 e mente monte 250 500 horas | Meses. | Meses.
0 km horas. 1000 1500
iniciales
horas horas
*Elemento de separador de R
combustibie/agua
Elemento del filtro de aceite del compresor R
Aceite del compresor R
Cambio de aceite del motor R
Filtro de aceite del motor R
*Grasa de la bomba de agua R
*Ruedas  (rodamientos, juntas de C
estanqueidad, etc.)
*Refrigerante def motor C R
Elemento del filtro de combustible R
‘Cunpivbacion de las  boquillas  de C
inyeccién
Ajustes de interruptor de parada T
Agujero de barrido y piezas afines C
Elemento del separador de aceite R
“Limpieza del filrc de la bomba de ]
alimentacion
Cambio de refrigerante R
*Comprobacion de fa tolerancia de las C
valvulas
Luces (conduccion, freno & intermitentes) CBT
Pemos de cancamos pivote cBT
*Frenos C C
*Articutaciones de (os frenos C
Parada de emergencia T
Elementos de fijacion C
Arficulaciones del tren de rodadura G
Vaivula de seguridad C
Pernos del fren de rodadura (1) C
*Pasar por alto si no es apropiado para esta maquina en particular D =vaciar
{1} 0 3.000 millas/8.000 Km si esto ccurriese primern G = Engrasar
2 I islacion | AN .
(2) o cemo lo defina la legislacion local o nacional R= Cambiar
C = Comprobar (ajustar, limpiar o cambiar, seglin praceda) T = Comprobar
=Verifi | -
CBT =verificar antes de remolcar W 1 =0 cuando se indique
CR = Comprobar e informar . L . .
Para mas amplia informacion, consultar las secciones

771, 12/56

correspondientes del Manual def Operador, ~
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500 Diarfament { Semanalm | Mensuaime | 3 Meses. 6 Mesuos, 12 Meses,
millas/850 e ente nte 250 horas., | 500 horas | 1000 horas
km
iniclates
Conducto de barrido C
Sistema e presion C
Elemento def respiradero del motor C
Manometro C
Regulador de presion C
Tanque separador (2) exterior - CR
Lubricadar {llenar) C
2 afios 4 afios 6 afios
Valvula de seguridad C
Manguitos R
Tanque separador (2) interior C
*Pasar por alto si no es apropiado para esta magquina en paricular D = vaciar
(1) 0 3.000 millas/5.000 Km si esto ccurriese primero G = Engrasar
{2} o como lo defina la tegistacian local o nacional R= Cambiar
C = Comprobar (ajustar, fimpiar o cambiar, segin proceda) T = Comprobar
CBT =Verificar antes de remolcar W | =0 cuando se indique
CR = Comprabar & informar Para mas amplia informacién, consultar las secciones

correspondientes del Manual det Operador.

7i71, 12156
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MANTENIMIENTO DE RUTINA

Esta seccién se refiere a los componentes que raquieren un
manienimiertoy sustitucion periddica.

La TABLA DE SERVICIO / MANTENIMIENTC indica la descripcian
de los componentes y los intervalos en que el mantenimiento tiene que
realizarse, La capacidad de los distinios tanques o depésitos, elc
puede encontrarse en la seccion INFORMACION GENERAL de este
manuat,

Refiérase al Manual del Fabricante del Motor para mayor
informacion sobre cualquier especificacion o requisito especifico de
servicic © mantenimiento preventive para el motor.

El aire comprimido puede ser peligroso si no se utiliza
correctamente. Antes de realizar ningun tipo de trabajo en la unidad,
aseglrese de que se ha fiberado toda la presion def sisterna yquela
maquina no puede arrancar accidentaimente,

Sino funcicnase el desahogo automatico de la presion, &sta debera
desahogarse graduaimente accionando la valvula manual de deshogo
de la presion, Debera utilizarse equipo adecuado de proteccién
personai.,

Asegurese de que el personal de mantenimiento esta debidamente
entrenadoy que ha leido los Manuales de Mantenimiento.

Antes de empezar cualquier tarea de mantenimiento,
cercidrese de:—

que se alivie toda la presion de aire y se aisle de presiones el
sistema. Si para ello se usa ef purgador automatico, hay que darle
tiempo suficiente para efectuar el alivio total,

ala zona de la uberia de descarga /cofector se |e elimina la presion
abriendo la valvula de descarga, al iempo que LNG se mantiene alejado
de cualquier flujo de aire gue provenga de ella,

Que sdlo se hagan operaciones para las que sea necesario lener
la maguina ea marcha.

Que, si se haran operaciones para las que se quitaran o supnmiran
dispositivos de proteccion, sdle sean operaciones para las gue sea
necesatio tener la maquina en marcha con dispositivos de seguridad
suprimidos o quitados.

Que estén conscientes de todos los peligros (p. &f. dispositivos con
presion, piezas eléctricas con corriente, guardas, tapas y cublertas
quitadas, femperaturas extremas, aspiracion y descarga de aire,
plezas en movimiento intermitente, descarga por la valvula de
seguridad, etc.).

Que se use ropa y equipo de proteccion personal.

Que se quiten o atajen pulseras, ropa stelta, cadenitas, etc. y se
recojan el cabello si lo tienen largo.

Que se pongan letreros de prevencion (p. ej. Maguina
Reparéandose) donde sean bien visibles.

Al terminar tareas de mantenimiento y antes de ponerse la
maquina ofra vez a trabajar, cercidrese de:-,

Probar aproptadaments la maquina.

Colocar de vuelta todos los dispositivos de proteccién y fas
guardas.

Colocar todas las tapas y cerrar el capol y las compuerias,

Recoger y retirar los materiales nocivos cualesquiera.

SISTEMA DE PARADA AUTOMATICA DE SEGURIDAD

VALVULA DE PRESION MINIMA — CUANDO SE HA MONTADQ

NOTA: Siempre quedard presion en fa parle def sistema entre Ja
vélvula de presion minima y la valvula de descarga después de ta
operacionde la valvula de purga autormatica.

Esta presion debera disiparse con cuidado procediendo como sigue:
(a} Desconectando cualquier equipo aguas abajo,

(b) Abriendo a la atmosfera la valvula de descarga.

(Utilizar proteccion para los oidos, si procede)

que no puedan arrancar {a maquina sin querer ni queriendo;
poénganse letreros de prevencian y/o coloquense dispositives que
apropiadamenteimpidan arancar.

que se desconecten o aisten las fuentes de electricidad (bateria y
tomas de energia eléctrica).

Antes de abrir o quitar tapas o cubiertas para meter manos en
la maquina, cercidrese de:-

que quienes pongan manos en la maquina sepan que estan ahora
mas expuesto a lales riesgos como de tocar superficies calientes ¥
movimientos intermitentes de mecanismos,

que no puedan arrancar ia maquina sin querer ni gueriendo;
pénganse letreros de prevencion y/o coldquense dispositivos que
apropiadamenteimpidan arrancar.

Antes de empezar alguna operacion de mantenimiento en una
maquina que esta en marcha, cercidrese de:

T, 12456

Incluye:

Baja presion de aceite del motor

Alta temperatura de descarga

Interruptor de alta temperatura del agua del motor
Circuito de fallo de alternador/correa de accionamiento

Relé de bajo nivel de combustible del motor.

Baja presion de aceite def motor.

Tambign a intervalos trimestrales, probar el circuito def interruptor
de presion de aceite del motor como sigue:

Arrangue la maquina.

NOTA: No pulsar el botén de carga.

Quitar un hilo de un terminal del interruptor. La maquina deberia
pararse.

A intervalos anuales, compruebe sl interruptor de la presion del
aceite del motor como sigue:—

Extraiga el interruptor de la maquina.

Conéctelo a una fuente de presidn baja independiente {bien de
aceite 0 de aire}.

El interruptor deberia operar a 1,0 bar.

Montar de nuevo el interruptor.

Interruptores de temperatura.

A intervalos trimestrales, compruebe el circuito def (de los)
interruptor(es) de temperatura como sigue:

Arranque la maquina.

NOTA: No puisar el botén de carga.




Desconecte cada interruptor por turnos (la unidad debe pararse).

Vuelva a conectar el interruptor.

Interruptor(es) de alta temperatura del aire de descarga
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FILTRQ DE ACEITE DEL COMPRESOR

Aintervalos de doce meses, verificar el (los) interruptor(es) de
temperatura de la descarga de aire desmontandolo(s) de la
maquina y sumergiéndaio(s) en un bario de aceite calentado. Ei
interruptor deberd operar a 120°C. Montar de nueve el interruptor,

Interruptor de alta temperatura del agua

Refiérase a la TABLA DE MANTENIMIENTO de esta seccidn para
mayar informacion sobre los intervalos de servicio recomendados.

Extraccion

ADVERTENCIA: No extraiga elflos flitros sin asegurarse
primeramente de que la unidad esta detenida y de que el sistema
ha sido liberado totalmente de toda la presion de aire. (Refiérase
al parrafo DETENCION DE LA UNIDAD en la seccidon
INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO de este manual).

A intervalos de doce meses, verificar el (los) interruptor(es)
de {emperatura det agua desmontandolo de la méquing y
sumergiendolo en un bafio de aceite calentado. El interruptor
debera operar a 105°C. Montar de nuave el interruptor.

Circulto sensor de faila de la correa del alternador.

Anualmente compruebe ef circuito de averia de la correa del atter-
nator como sigue:

Quite la correa de la maguina.

Gire el interruptor de llave cofocandoto en la posicion 1. Se ilumi-
naré ia luz del alternador.

Coloque Ia Have en la posicion 3 {posicion de arrangue del motor).
La maguina debe pararse cuando se gire Ia llave de contaclo a la

posicién 7.

Relé de bajo nivel de combustible del motor.

Limpie el exterior de la carcasa filtro y extraiga el elemento que se
enrosca glrandolo en direccion contraria a la de las agujas del reoj.

Inspecclion

Examine et filtro.

PRECAUCION: 5i existen muestras de formacion de barnices, lacas,
etc en &l filtro, es porque el aceite de refrigeracion y lubricacion del
motor se ha deteriorado v debe cambiarse inmediatamente. Rafisrasa
& la seccitn LUBRICACION que se encuendra més adelante en esta
misma seccion.

Montaje

Limpie el 4rea de contacto de la junta e instale el nuevo filtro
enraoscandoloen el sentido del movimiento de las agujas del refoj hasta
que la junta haga contacte con la carcasa del filtro. Apriete otra media
o tres cuartos de vuelta.

Cada tres meses, probar el circuito del interruptor de bajo nivel
de combustible, procediendo asi:

Arrancar la manquina.

PRECAUCION: Arrangue e unidad (refiérase a los parrafos ANTES
DE ARRANCAR y ARRANQUE DE LA UNIDAD en la seccion
INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO de este manual) y
compruebe s se producen escapes antes de gue la méguina vuelva
a entrar en servicio.

NOTA: No pulsar of botdn de carga.

Desconectar el relé. Et motor debera parar por ello.
Reconectar el relé,

Cada doce meses, probar el relé de bajo nivel de combustible
sacandolo y accionando el flotador manuatmente.

ELEMENTO SEPARADOR DE ACEITE DEL COMPRESOR

FPRECAUCION: Nunca extraiga o cambie los inferruptores cuando
la maquina esté en funcionamiento.

Normalmente, el elemento separador no exigira un manienimiento
periédica mientras que los elementos del filtro de aceife y los del aire
se mantengan en buenas condiciones.

Si aun asi fuera necesario cambiar el elemento, proceda como
sigue:

Extraccion

LINEA DE BARRIDO

La linea de barrido va desde el tubo orificio combinado en el
calderiin sepaiad, 4l anclaje del orficio en la unidad compresora.

Examine la vétvula de no retomo del orificio v las mangueras cada
vez que realice el servicio o en el caso de gue se produzca un escape
de aceite al aire de descarga.

£s una buena precaucién el comprobar que la finea de barrido yel
{ubo estén limpios de cualquier tipo de obstruccion cada vez que se
cambie el lubricante del compresor ya que cualquier tipo de bloqueo
producira escapes de aceite al aire de descarga.

ADVERTENCIA: No extraiga los filtros sin asegurarse
anterlormente de que fa maquina esté parada y el sistema ha sido
totalmente liberado de la presién de aire (Refiérase a las secciones
PARADA DI LA UNIDAD e INSTRUCCIONES DE
FUNCIONAMIENTO de este manual).

Desconecte todas tas mangueras vy tubos de la tapa que cubre el
tanque separador, Extraiga el tubo de salida de Ja tapa que cubre el
tanque separador y extraiga a continuacion fa tapa. Extraiga el
elemento separador.

Inspeccion

Examine el filtro. Examine todas las mangueras y tubos y
cambieios si fuera necesario.

7171, 12/56




29 MANTENIMIENTO

Montaje

Limpie completamente el tubo orificio, la valvula antiretoro y la
zona de contacto de la junta con el filtro antes de montarfa. (nstale el
nuevo elemento.

ELEMENTOS DEL FILTRO DE AIRE

ADVERTENCIAS

No desmontar la grapa del elemento separador ya que sirve
para descargar a tierra cualquier posible carga estatica que se
haya generado. No poner sellante para juntas, pues afecta la
conductividad eléctrica.

El filtro del aire debera inspeccionarse a intervalos regulares
(consultar e CUADRO DE SERVICIO/MANTENIMIENTO) y
cambiarse el elemento cuando el indicador de restricciones muestra
@l color rojo o cada 6 meses (500 horas) si este iempo transcurriese
primero. La{s) caja{s) colectora(s) de polvo deberan fimpiarse
diarlamente (e con mas frecuencia cuando las condiciones de trabajo
sean polvorientas) y no se parmilird que se llene{n) mas de la mitad.

Extraccidn

Vuelva a colocar la tapa tenlendo cuidado de no dafiar la junta y
vuelva a colocar los tomilios de |a tapa apretandolos en cruz al par de
apriete recomendado (refidrase a la TABLA DE PARES DE APRIETE
que se encuentra en esta misma seccion).

Enganchar el adaptador de la chapa de tapa con ef tubo
descendente integral con el filtro, reconectar todos los manguitos y
tubos a la chapa de tapa del tanque separador.

Cambie el aceite def compresor (refiérase al parrafo
LUBRICACION que se encuentra en esta misima seccion),

PRECAUCION: No saque o vuelva a colocar nunca fos elemento
scuando fa maquina asté en funcionamiento.

PRECAUCION: Arranque el unidad (refiérase a los parrafos ANTES
DE ARRANCAR y ARRANQUE DE LA UNIDAD en la seccion
INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO de este manual) y
compruebe sf se producer escapes antes de que la maquina vuelva
a enfrar en servicio.

ENFRIABOR DEL ACE-ITE DEIL. COMPRESOR Y RADIADOR

Cuando se acumula grasa, accite y suciedad en las superficies
exteriores del enfriador de aceile y en el radiador, su eficacia
disminuye. Se recomienda gue cada mes se limpie el enfriador de
aceite y el radiador dirigiendo hacia ta parte exterior del enfriador o del
radiador un chorro de aire comprimido {que lleve disuelto, si fuera
posible, un disolvente impiader que no sea inflamable). Esto deberia
extraer cualguier acumulacion de aceite, grasa y suciedad de la parte
exterior del enfriador de modo que toda el area de enfriado pueda
disipar el calor del lubricante y del agua o aceite de refrigeracion a la
corriente de aire,

Limpie el exterior de la carcasa del filtro v extraiga ef filtro aflojando
la tuerca.

Inspeccién

Compruebe que no existan rajas, agujeros o cualquier otro tipo de
dafios en el elemento colocandolo frente a una fuente de luz o
introduciendouna lampara en su interior.

Compruebe el sello que se encuentra en el extremo del elemento
y cambielo si hay muastras evidentes de dafios.

Montaje
Vuelva a montar el efemento nuevo en la carcasa det filtro

asegurandose de que el sello se coloca apropiadamente.

Vuelva a colocar el indicador de restriccion liberando el diafragma
de goma.

Monte las partes de la caja del colector de polvo, asegurandose de
que estén colocadas en su sitio.

Antes de volver a arrancar la maquina, compruebe que todas las
abrazaderas estén bien colocadas.

VENTILACION

Compruebe siempre que las fomas y salidas de aire estén limpias
de pelusas, etc.

PRECAUCION: NC io limpie nunca dirigiendo chorros de aire hacia el
interior,

ADVERTENCIAS: Evilese quemaduras por el figuido de
enfriamiento y su vapor. Cuando se procede a anadir agua o
anticongelante en el radiador, parat el motor por lo menos un
minuto antes de aflojar el tapon dei radiador. Con un pario para
protegerse la mano, aflojar el tapdn de a poco, y taf que si escapa
liquido lo absorba ef pafio. Recién quitar el tapén cuando no
salga mas liguido excedente y el circuito de enfriamiento del
motor se haya aliviado de toda presion.

IMPULSOR DEL VENTILADOR REFRIGERADOR

ADVERTENCIAS: Para afiadir y para drenar la mezcla
anticongelante siganse las instrucciones del proveedor. Se
aconseja usar anteojos y prendas de proteccion para
resguardarse contra salpicaduras o derrames de anticongelante.
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Comprobar periddicamente gue no se han aflojado en el cubo del
ventifador los fomifios de montaje det ventiladar. Si por cualquier razon
fuese necesario desmontar el ventilador o apretar de nuevo tomillos de
montaje del ventifador, aplicar a las roscas de los tornillos un
compuesto de bloqueo de Ja rosca de buena calidad que puede
obtensrse en el comercio y apretar los tornilios conforme al valor del
par de apriete que se muestre en el CUADRO DE AJUSTE DEL PAR
DL APRIETE, yuw sw wncuenlra imas adelante en esta seccion.

Las correas del ventilador deberan revisarse regularmente para
comprobar su grado de desgaste y su tension.
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SISTEMA DE PRESION

El depdsito de combustible debera enarse diariamente o cada
ochg heras de funcionamiento. Para reducir al minimo ta formacion de
condensacion en los depositos de combustible, es aconsejable
rellenarlos una vez gue la unidad esté parada o al final de cada dia de
trabajo. Cada seis meses, debera extraerse el tapéh de drenaje del
depdsito para eliminar los sedimentos o la condensacidn acumulada
en los tanques.

SEPARADOR DE AGUA DEL FILTRO DEL COMBUSTIBLE

A intervalos de 500 horas sera necesario inspsccionar las
superficies extemnas del sistema (desde el airend hasta Jas valvulas de
descarga) incluyendo las mangueras, ubos, ajustes da los mismos v
el fanque separador para verificar si se han producido sefias evidentes
de dafios por golpes, corrosin excesiva, abrasion, presion de las
piezas o friccion. Cualquier pieza supuestamante afectada debera
reemplazarse antes de gque la maquina vuelva a ponerse en
funcionamienio.

NEUMATICOS / PRESION DE LOS NEUMATICOS

El separador del agua dei filiro del combustible contiene el elemanto
del filtro que debera cambiarse a intervalos regulares (consultar el
CUADRQ DE SERVICIO/MANTENIMIENTD).

MANGUERAS

Véase la seccion de INFORMACION GENERAL de este manual,

RUEDAS / LANZA DE ARRASTRE

Todos los componentes del sistema de la toma de aire de
refrigeracion def motor deberan revisarse periodicamente para
mantenerloa su mayor nivel de eficacia.

En los intervalns racomendados (refiérase o la TABLA DF
SERVICIO / MANTENIMIENTO), inspeccione todas las lineas de
entrada que van al filtro de aire y lodas las mangueras flexibles que se
utiizan como lineas de aire, aceite y combustibie.

Revise periddicamente todos los conductos para comprobar si se
han producido rajas, escapes, efc. y sustitiyalos inmediatamente si
estuvieran dafiados.

SISTEMA ELECTRICO

Compruebe el par de apriete de la tuerca de la rueda 20 millas {30
kilometros) después de haber vielto a colocar ka rueda. Refiérase a la
TABLA DE PARES DE APRIETE que se encuentra en esta misma
seccidn.

Los gatos de elevacion solo deberan aplicarse debajo del aje.

Los pernos gue aseguran 1a lanza de arrastre al chasis deberan
conprobarse periddicaments para comprobar su par de apricte
(refierase a la tabla de mantenimiento para consultar con qué
frecuencia) y vuelva a apretarlos si fuera necesario. Refiérase a la
TABLA DE PARES DE APRIETE que se encuentra en esta misma
seccion.

FRENI;

ADVERTENCIA: Desconecte siempre los cables de Ia bateria
antes de realizar ningun tipo de mantenimiento o servicio.

Controllare e regolare la tiranteria dei freni a 500 miglia (850 Km.) poi
a 3000 miglia (5000 Km) o 3 mesi secondo quaie ricore per prima, par
compensare per evenluale stiramento dei cavi regotabili. Ripetere
questa procedura ad ogni successivo 3000 miglia {5000 Km.).

AJUSTE DEL SISTEMA DE FRENOS DE CONTROL DEL TREN DE
RODAJE .

Inspeccione los interruptores de parada de seguridad def motor y
los contactos del relé del panel de instrumentos para verificar si se ha
picado el metal o si se producen chispas. Limpielo si fuera necesario.

Compruebe el funcionamiento mecanico de los componentes.

Compruebe el estado de las terminales eléctricas en los
interruptores y relés, por ejemplo, tomillos o fuercas fiojos, que puaden
producir axidaciones en puntos localizados.

Revise los compenentes y los cables para ver si hay sefias de
sobrecalentamientocomo por ejemplo decoloracién, carbonizacion de
cables, defunnacion de plezas, olores o pintura desconchada,

BATERIA

1: Preparacion
Elevar fa maquina con el gato
Soltar la palanca det frenc de manao (1).

Extender por completo la barra de amastre (2) del sistema de frenos de
control del fren de rodaje

Mantengalios bomes de ta bateria y las pinzas de los cables limpias
y ligeramente cubiertas de gelatina de petrolec para impedir la
corrosion.

La pinza de refencion deberd mantenerse suficientemente
apretada para impedir que la bateria se mueva.

1 Palanca del freno de mano
Barra de arrastre y fuelles

Pivote de la baira de arrastre

2
3
4 Palanca de fransmisitn
5 Cable del freno

6

Cable de seguridad
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Requisitos:
Durante la operacién de ajuste, empezar siempre por los frenos de las
fuedas

Girar siempre Ja rueda en el sentido de su desplazamiento hacia
adelante.

Cerciorarse de que se monte en el pivote del frenc de mano un tomilio
de seguridad M10

Los accionadores del freno no deberdn tensarse previamente - si fuere
necesario, aflojar la articulacidn del freno {7) en el conjunto de
igualacién de los frenos (8).

Comprobarque los accionadores y cables de los frenos {11) funcionan
sin dificuitades.

7 Articulacion de fos frenos
8 Conjunte de igualacidn

2 Muelle de compresién

10 Placa igualadora

11 Cable

PRECAUCION

El muelle de compresicn (9) sélo debers tensarse ligeramente de
antemanoy cuando opere, nunca deberd focar e tubo del gje.
Nunca ajustar jos frenos en fa articulacion (7) da fos mismos.

2. Aluste de las zapatas de los frenos

£

12 Tornillo da ajuste
13 Entrada de cable

Anchura entre caras del tomille de ajuste (12)

Tamaito de freno Anchura de llave
160x35 / 200x50 SW 17
250x40 SW 19
300x60 SW22

Apretar el tornillo de ajuste en sentido horario hasta que se bloquee la
rueda.

Afiojar el tornillo de ajuste (12) en sentido antihorario (media vuelta
aproximadamente)hasta que la rueda se pueda mover libremente,
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Se pamiten pequerfios ruidos de arrastra que no impidan el movimiento
de la rueda.

Esta operacion de ajuste deberd realizarse tal como se describe en
ambos frenos de la rueda,

Una vez ajustado el freno con precision, la distancia de actuaciaon es
aproximadamenta de 5-8 mm en al cable (11).

3: Ajuste del conjunto compensador

Meodelos de altura variable

Montar en el pivote del freno de mane un tomillo de seguridad M10.
Desconectar en un extremo el cable del freno de mano (5)

Ajustar previamente fa articulacion de los frenos {7) en sentido
longitudinal (se permite un poco de holgura) y reinsertar ef cable (5)
sjustéandolode forma que dé una pequena cantidad de holgura,

Retirar el tornitlo de seguridad M10 del pivote del freno de mano.

Jodos los modelos

Apiicar la palanca del freno {1) y cerciorarse de que la placa igualadora
(10) quede en angulos rectos con respecto al sentido de tiro. Si fuere
preciso, corregir la posicién de la placa igualadora (10) en los cables

(A1n.

El muelle da comprasion (8) stfo deberd astar ligeramente tensado de
amtemanoy cuando se apligue no debera tocar el tubo del eje.

4: Ajuste de ia articulacion de los frenos

Ajustar la articutacion de los frenos {7) sin tension previa y sin 'holgura
en la palanca de transmision (4),

Reajuste

Aplicar enérgicamente la palanca del freno de mano (1) varias veces
para que se asiente el freno.

Comprobar la alineacion del conjunto de igualacion (8), ef cual debera
estar a angulos rectos con respecto al sentido de tiro.

Comprobar {a holgura de la articutacion de los frenos (7).

Si fuere necesario, ajustar ctra vez la articutacion de los frenos {7) sin
holgura y sitt lensin previa,

Debera haber aln ua poco de holgura en el cable (5) (Altura variable
solamente}.

Comprobar la posician de la patanca del frene de mano {1). Ef
comienzo de fa resistencia que aponga debera quedar entre 10 y 15
mim por encima de la posicion horizontal.

Comprobar que fas ruedas se muevan libremente cuando se
desacopte el freno de mano.

Prueba finat

Comprobar los elementos de sujecidn del sistema de transmision
(cables, sistema de igualacion de frenos y ardiculacion)

Comprabar el freno de mano {5) por si tiene una pequefia cantidad de
holguray ajustario, si fuere necesario {Altura variable solamente)

Comprobar la tensién previa del muele de compresion (9)

Operacién de prueba

Si fuere necesario, realizar 2-3 ocperaciones de prusba.

Verificacion de ia accion de los frenos

Comprobar la helgura de la articuiacion de los frenos (7) y, si fuere
necesario, ajustar fa longitud de la articulacion de los frenos (7) hasta
que no haya holgura.

Aplicar el freno de mano mientras rueda la maquina hacia delante. Es
permisible el desplazamiento adicional de la patanca del freno de mano
hasta 2/3 de lo normal.
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REAJUSTE DEL SISTEMA DE FRENOS DE CONTROL DEL TREN
DE RODAJE

ESPECIFICACIONES DEL ACEITE LUBRICANTE DEL MOTOR

Elf reajuste de los frenos de las ruedas compensara el desgaste de los
forros de los frenos. Procédase como se indica en 2: Ajuste de jas
Zapatas de los frenos.

Comprobarta holgura de la arficulacion de los frenos (7)y reajustar si
fuere necesario.

Importante

Comprobar los accionadores y cabfes de fos frenos {11). Los
accionadores de los frenos no han de tensarse previamente,

La operacidn excesiva de la palanca del freno de mano, quizas como
consecuencia del desgaste de los fomos de frenos, no ha de corregirse
reajustando {acortando) la articulacion de los frenos (7).

Reajuste

Debera aplicarse enérgicamente la palanca del freno de mano (1)
varias veces para que se asiente el sistema de frenos.
Comprobarla alineacion del conjunto de iguatacion (8), el cual debera
estar a angulos rectos con respecto al sentido de tiro.

Comprobar otra vez ta holgura de la articulacion de los frenos {7,
cerciorandose de que no haya holgura en ta articutacién de los frenos
y que guede ajustada sin tension previa.

Comprobar la posicidn de fa palanca del freno de mano (1 }, del cable
(5} (con poca holgura) y del muelle de compresion {9). El comienzo de
la resistencia gue oponga debera quedar entre 10y 18 mm por encima
de la posicién horizontal.

Prueba final

Comprobar los elementos de sujecion del sistema de transmision
{cables, sistema de igualacitn de frenos y arficulacion)

Aplicar et freno de mano mienteas rueda la maquina hacia adelante. Es
permisible el desplazamiento adicional de la palanca del freno de mano
hasta 2/3 de lo normal.

Comprobar el freno de mano (5) por si tiene una pequefia cantidad de
holgura y ajustarlo, si fuere necesario (Altura variable solamente)

Comprobar fa ligera tension previa del muelle de compresion (9)

Consultar la seccion del Motor de este manual.

ELEMENTO DEL FILTRO DE ACEITE DEL. MOTOR

Ei elemento del filtro del motor deberd cambiarse conforme a los
intarvalos recomendados por el fabricante del motor. Consultar la
seccion del Motor de este manual.

ACEITE LUBRICANTE DEL COMPRESOR

Refiérase a la TABLA DE MANTENIMIENTO de esta misma
seccién para ver los intervalos de servicio.

AVISO: Sila unidad ha estado funcionando bajo condiciones adversas
0 si ha estado parada durante mucho tiempo, serdn necesarios
intervalos de mantenimiento mas frecuentes.

ADVERTENCIA: Bajo ninguna clrcunstancia extraiga ninguno de
los tapones de drenaje o el tapon del filtro de aceite de los
sistemas de lubricacion y refrigeracién del motor sin haberse
asegurado previamente de que la maguina esta parada y de que
el sistema ha sido fotaimente liherado de toda ia presién de aire
(refidrase al parrafo PARADA DE LA UNIDAD en la seccion de
INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO de este manual).

Drene completamente el sistema receptor / separador incluyendo
los conductos y ef enfriador de aceite extrayendo los tapones de
drenajey recegiendo el aceite usado en un contenedor apropiado.

Vuelva a colocar todos los tapanes de drenaje asegurandose de
que estén bien ajustados.

PRECAUCION: Compruebe el par de apriete de Ia tuerca de la rueda
20 milias después de volver a colocar fas ruedas {refiérase a fa TABLA
DE PARES DE APRIETE que se encuentra en esta misma seccién}.

AVISO: Si se drena el aceite inmediatamente después de que la
unidad haya estado funcionande, la mayor parte de los sedimentos se
encantrardn en suspension y se drenara mas facilmente.

LUBRICACION

El motor se suministra iniciaimente con aceite de motor suficiente
para un periodo nominal de funcionamiento {para mas amplia
informacién, consultar la seccion def Motor de este manual).

PRECAUCION: Alyunus mezclas de acelte resultan incompatibles y
traen consige la formacidn de barnices, lacas, etc que pueden ser
insolubles.

NOTA: Especificar siempre aceite Pro-Tec™ de INGERSOLL-RAND
para utilizarlo en todas las temperaturas ambientales superiores a
-23°C.

PRECAUCION: Compruebe siempre los niveles de aceite del motor
antes de poner en servicio cualquier nueva unidad,

FILTRO DEL ACEITE DEL COMPRESOR

8i por cualquier razén ta unidad hubiera sido drenada, debera
rellenarse con aceite nuevo antes de ponerla en funcionamiento.

ACEITE LUBRICANTE DEL MOTOR

El aceite del motor debera cambiarse conforme a los intervalos
recomendados por el fabricante del motor. Consultar la seccion del
Motor de este manual.

Refiérase ala TABLA DE MANTENIMIENTC / SERVICIO de esta
seccidn para mayor informacion sobre los intervalos de servicio.

COJINETES DE LA RUEDA DEL EJE PRINCIPAL

l.os cojinetes de las ruedas deben lienarse de grasa cada 6 meses.
El tipo de grasa a utifizar debe ajustarse a la especificacion
MIL-G~10924
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AJUSTE DE LA REGULACION DE LA PRESION Y VELOCIDAD

Normalmente, fa regulacion no requiere ningdn ajuste pero si se
perdiera el ajuste correcto, proceda como sigue:

Refiérase al diagrama de mas ariba.

A: Brazo estrangulador
B: Torniflo de ajuste

Arranque el unidad (refiérase al parrafo INSTRUCCIONES DE
ARRANQUE de la  seccion  INSTRUCCIONES  DE
FUNCIONAMIENTO de este manual).

Inspeccione ef brazo del estrangulador en et regulador del motor
para verificar gue se encuentra extendido en la posicidn de velocidad
maxima cuando el motor esté funcionando a velocidad de carga plena
y la valvula de senvicic esté totalmente abierta. (Refiérase a la seccidn
INFORMACION GENERAL. de este manuat.)

7T, 12156

Ajuste fa valvula de servicio en la parie exterior de la maquina para
mantener 7 bar sin mover el brazo del estrangufador de la posicién de
velocidad maxima. Si el brazo del estrangulador se mueve de la
posicion de velocidad maxima, antes de alcanzar 7 bar, mueva el
tornille de ajuste en el sentido de las agujas del reloj para aumentar la
presion. El ajuste dptimo se consigue cuando el brazo del
estrangulador se mueve de la posicion de velocidad maxima justo
cuando se alcanza 7,2 bar en el indicador de presian (12 bar — 12/58),

Cierre la valvula de servicio. El motor ird reduciendo la velocidad
hasta llegar al ralenti.

PRECAUCION: No permita nunca que fa presién al ralenti exceda 125
psi (8,6 bar) (13 bar ~ 12/56) en el indicador de presion, de otro modo
la valvula de seguridad se accionara.




MANTENIMIENTO 34
PARES DE APRIETE
ft ibf Nm ft Ibf Nm
Airend al motor 29-35 39-47 Protector del ventilador 9-H 12-15
Filtro de aire al soporte 16-20 2227 Ventitador al cubo t2~15 16-20
Abrazadera al tubo de escape 9-11 1215 Escuadra de fa barra elevadora al 29-35 39-47
motor
Pantalla separadora al chasis 9-11 12-15
Tubo de aceite 71-88 96-119
Vaivula soleniode de descarga 2126 2835
Enfriador a [a pantaila separadora 8-11 12-18
Colector de descarga al bastidor. 29-35 3947 :
Lanza de arrastre a la parte 63-69 8§2-93
tera det chasis
Pasadores guia al volante motor, 57-69 77-93 delante
Lanza de arrastre al chasis 63-68 82-93
fata de cabra 53-63 72-85
: - Barra de arrastre del tren de 29-35 39-47
Motorfairend al chasis 54-58 73-78 rodadura al eje
Adaptador Euro-Loc al tanque 58-67 78-91 Cubierta del tanque separador 40-50 §4-68
separador
Pestaia del escape al colector 17-21 23-28 Tanque al chasis 18-22 24-30
Tuberia de servicio 106133 143-180
Mirilia 44-50 54-68
Tuercas de las ruedas 50-80 67109

TiT1, 1256




35 MANTENIMIENTO

LUBRICACION DEL COMPRESOR

Cuadro de liquidos def compresor portath

Consuitar gstos cuadros para comprobar ef fiquido correcto que se
requiera para el compresor. Tener en cuenta que la seleccién del
liquido esta en funcion de la presion de frabajo de disefio de ia
maquina y de fa temperatura ambiente que se espere encontrar
antes del siguiente cambio de aceite.

Presién de trabajo Temperatura | Especificacién
de disefio ambiente

100 psi hasta 300 psi | —10°F hasta 125°F | IR Pro-Tec™
{—23°C hasta §2°C)} |{Mil -PRF 2104G
SAE 10W

100 psi hasta 300 psi | —40°F hasta 125°F | IR Performance 500
(~40°C hasta 52°C) | Mil-L-46167

350 psi —16°F hasta 125°F | IR XHP 505
{=23°C hasta 52°C})
65°F hasta 125°F | IR XHP1001
(18°C hasta 52°C)

PRESION DE TRABAJO DE
~100-300 PSI REGIMEN_350 PS| J
A A soec
40°C {4 104°F " l ®
- XHPS50S  XHp mml XHP1001
30°C 1 B6°F
o |
20°C | 65°F “ l y
PRO-MEG™ — l
R 10°C fr-H S0°F
PER FORMANCE = l
§00 OGN 3°F | oerrorminice x,}.’im
— 500 '
“10°C }4| 14°F l
" 10°F !
¢ ~20°CHT |
et 1| —10°F I
-30°C i -22°F I
el o v
consuitar
@5 a fabrica
-

~40°F hasta 65°F IR Performance 500
(—40°C hasta 18°CY | MiE-L-46167

500 psi 50°F hasta 125°F | IR XHP1001
{10°C hasta 52°C)

10°F  hasta 65°F | IR XHP 505
{(—12°C hasta 18°C)
menos de  10°F | Consultar a fabrica

Liguidos recomendados de Ingersoll-Rand - El uso de estos
liquidos con fitros I-R originates puede ampliar la garantia de la
unidad compresora. Para detalles, consultar la seccidn de garantia

(~12°C) del manual del operador o contaciar con el representante de -R.
Liquido recomendado 3,8 litros 19,0 litros 208,2 litros
IR Pro-Tec™ 36899698 36899706 36899714
IR XHP 505 35365188 35365170
IR Performance 500 35382928 35382936 35382944
IR XHP1001 36612738 35300516

i, 12/56
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SISTEMA ELECTRICO

kL

=
O A IS1

151

e (™ e P ) ey
G E )

Ogrm
) {108}

3
111.+
[At]
I Sey
(29}
4] ® 1 ® 1t
toc
Sty
vid
ir)
— 7]
bio T T w
oyl
RS
IRy
ot

771, 12/56

)




37

SISTEMA ELECTRICO

CLAVE

CF1
D1-5

GEN

GP1-4

LA
2
LFS

PBA

P81
R1
R3
R6
Re
S0
$1

52
SVt
8vz

§V3

Sv4
TS1
752

TE3

WLK

T, 12/56

Bateria de 12V
Fusibile de control 5A
Diodo, bloqueo
Alternador 12V

Generador
(Opcion}

Bujias incandescentes

Contador horario

Lennputa, Mo carga (Opeldn)

Lampara, bajo nivel de combustible (Opcién)
Interrutiore, basso livello carburante

Motor de arranque

Boton pulsador, carga / descarga
{Opcion)

Interruptor de presién del aceite del motor
Relé, parada de seguridad (24V)

Relé, arranque del inhibidor {24V)

Relay, glowplug

Resisior de control (bujias incandescentes)
interruptor de llave

Compressor / generator switch,
{Option)

Solencide de presién doble (Opcion)
Solenocide, combustible

Solencide de carga
{Opcion)

Solenoid, generator speed
(Option)

Solenoide de presion doble (Opcién)

Interruptor de temperatura aita del aire (Airend)

Interruptor de temperatura alta del aire (descarga)

{Opcion}

Intersuptor alta temperatura del agua (motor)
Motor de arranque

Empalme

-
QRG

< =T cwxnw o=z

Negro
Verde
Rosa
Luz verde
Marron
Naranja
Purpura
Rojo
Gris
Azul
Blatius
Amarilio
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Revision 00
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ESQUEMA PARA EL SISTEMA DE ALUMBRADO CE EURQOPEO
LEGENDA
1 Enchufe B Negro
2 Luz {derecho)} G Verde
3 Faro antiniebia K Rosa
4 Luz (izquierdo}) N Marron
a Naranja
P Purpura
R Rojo
S Gris
u Azul
w Blanco
Y Amaritle

T, 12156




39  SISTEMA ELECTRICO
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Revision 00
05/00
ESQUEMA PARA EL SISTEMA DE ALUMBRADO SAE AMERICANO
LEGENDA
1 paradalgiro, iado izquierdo B8 Negro
2 trasora, lado izquierdo G Verde
3 paradalgiro, fado derecho K Rosa
4 trasora, lado derecho N Marrén
5 indicador lado delantero (izquierdo) (o] Naranja
6 indicador fado delantero (derecho) P Purpura
7 Tierra R Rojo
S Gris
u Azul
w Blanco
Y Amarillo

T 1, 12456
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3
2
T } |
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6
8
T1815
Revision 00
07/0C
LEGENDA
1 Descarga de aire 8 Enfriador de aceife
2 Agujero sanico {restringe el flujo) 9 Filtro de aceite
3 Manometro 10 Valvula fermostatica (Si se ha montado)
4 Tangque separador
5 Valvula de seguridad o) Alre
6 Compresor B Aceite
7 Motor I Airefaceite

7171, 12156



RESOLUCION DE AVERIAS

771, 12458

AVERIA CAUSA COMPROBACION Y AVERIA CAUSA COMPROBACION Y
SOLUCION SOLUCION
El motor no La carga de la | Compiuebe la tension de la correa L.a veloctdad || Colocaciin Compruebe la  seleccion  del
arranca. hateria es muy | del ventilader, i baterla vios dei motor es || incorracta del | estrangulador.
baja. cables. demastado brazo dal
" . . lenta. estrangulador.
La conexion a | Compruebae las conexiones a tierra
tierra esta y limpielas si fuera necesario, Filtro de Compruebe y reemplacelo si fuera
defectuosa. combustibie necesario.
X ) y , bloqueado.
Un cable esta | Localice la conexidn y corrijala. :
suelto. Filtro de aire Compruebe y reemplaceto si fuera
L _ . blogueado. necesario.
Insuficiencia Compruebe el nivel de combustible
de y los componentes del sistemade Valvula def Compruebs el sistema de
combustible. combustible. Reemplacelo el filtro regulador regulacién.
de combustible si fuera necesario. averiada.
Fallé ef relé. Cambie el relé. Descarga Comprobar la reguiacion y el
- . rematura. funcionamientodel cilindro de aire.
El control del Compruebe el cilindro de velocidad P
motor no esta | y 1a posicidn de parada.
en la posicion Demasiadas | La velocidad Consittese ".a velocidad del motor
"RUN" vibraciones. || del motor es es demasiado lenta”
Ei motor Fallo eléctrico. | Pruebe los circuitos sléctricos. g‘g(:asrado
arranca pero ) . ) . e
se atasca Baja presitn Comprobar el nivel del aceite y el
cuando el del aceite del | (tos) filtro(s) del aceite. del M
interruptor motor. Vease fambien el Manual del Fabricante del Motor.
"“e'."?,a";,' Relé Comprobar el relé en el portarrelés La La velotidad | Compruebe el cilindro y los filtros
posicion /. defectuoso. y camblarto, si fuere necesario. capacidad del motor es de aire.
de descarga [ demasiado
én'oan\;‘e; ;&; Comprabar |a llave de contacto. de aire es baje.
demasiado -
defectuosa. baja El impiador de | Compruebe los indicadores de
— " — P ’ alfre esta restriccidon  y  reemplace los
E:rr::::rpero Fallo eléctrico. | Verificar los circuitos eléctricos. bloguieado. clomentos si fuera necesario.
no sigue La prosidn da | Gompruebe el nivel de aceite y el Sa producen | Compruebe si se producen
funcionando |I 8ceite del . filtro o filtros de aceite. escapes de escapes
o se detiene motor es baja' aire a afia
r':: gr':::m" a~ || Bl sistema de | Compruebe los interruptores vy prasién.

' g:;i‘:%:g estd valvulas de parada de seguridad. Sistema de Reajustar el sistema de regulacion.
en funcions regulacion Consudtar  AJUSTE DE LA
miento incorrectament | REGULACION DE LA

’ e ajustado. VELOCIDAD Y DE LA PRESION
Falta Verifique o nivel de combustivel e en la seccion de
combustible. | os componemntes do sistema de MANTENIMIENTO ~ de  este
aliementagao. Substituta o fittro do manuat.
gasoleo se necessério. El Bajo nivel de Reilene el nivel de aceils y
Fallo en un Pruebe los interruptores. compresor aceite, compruebe si  se producen
interruptor. se sobre— escapes.
calienta. . R !
La Compruebe el nivel de aceite del Enfriador de Limpie las aletas del enfriador de
temperatiira compresory el enfriador de aceite. aveife sucio o | aceite.
def aceite de! | Compruebe el impulsor  del blogueado.
compresores | ventilador Grado Utilice aceite recomendado por
muy alta. ;
incorrecto de Ingersoli-Rand.
Presencia de | Comprobar el colector de agua y aceite,
agua en el fimpiarlo, sl fuere necesario. , . - .
sistama de Recirculacién | Mueva la maquina para evitar la
combustible. dgf a{re enel recircutacion det aire.
circuito de
Relé Comprobarel relé en ef portarrelés refrigeracion.
defectuoso. y cambiarlo, si fuere necesario. . .
Interruptor de | Compruebe ef funcicnamiento del
Se recalienta || Reduccion del | Gomprobar el veniifador y las femperafura | intarruptor y camblelo sl fuera
el motar. aire correas.  Comprobar si hay defectuoso. necesario.
refrigarante cuslquier obstruccién  en el . / b lad |
def ventilador. | carenado del ventilador, Reduccion def | Comprobar et ventilador 'y las
afre correas. Comprobar  si hay
La velocidad |} Colocacion Comprugbe la seleccion del refrigerante cualguler obstrucclon  en el
del motor es || incorrecta del | estrangulador def ventilador. | carenado del ventilador,
demasiado brazo del
rapida. estrangulador
Vialvuia del Compruebe el sistema de
reguilador regulacion.
averiada.
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RESOLUCION DE AVERIAS

Hay un
exceso de
acelte en la
descarga de
aire.

Linaa de
barrido
blogueada.

Elemanto
separador
perforado.

La presion def
sistema os
demasiado
baja.

Revise la linea de barrido, el tubo
de salida y el orificio.

Limpie y cémbiela.Cambie el
elemento separador.

Compruebe la valvula de presion
minima o el orificio sénico.

AVERIA CAUSA COMPROBACION Y
SOLUCION
Lavélvuta de §| La presion de | Compruebe fa seleccién y el
seguridad se [| funcion- funcionamientode los tubos de la
accloha. amiento as vélvula del reguiador.
demasiado
afta.
Incorrecto Ajuste el regulador,
afuste del
ragufador:
Failo en ef Reavise el regulador y cambielo si
regulador fuera necesario.
Valvula de Consultar AJUSTE DE LA
entrada REGULACION DE LA
incorracta— VELOCIDAD Y DE LA PRESION
mante en la seccion de
afustada. MANTENIMIENTD  de  este
manual.
Conexiones Comprobar {odas las conexiones
flojas de de tuberias/manguitos.
tuberias/mang
uifos.
Valvila de Comprobar fa  liberacion  de
seguridad presién.  Cambiar la vélvula de
defectuosa. sequridad si esta defectuosa. NO

TRATAR DE REPARARLA.

71, 12156
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RESOLUCION DE AVERIAS

AVERIA CAUSA COMPROBACION Y
SOLUCION
El aceite es Procadimiento | Utilizar siempre et procedimiento
arrastrado incorrecto de | corvecte de parada. Cerrar la
de nuevo parada valvula de descarga y defar que fa
hacta el flitro || utiizado. maquina funcione al ralent! antes
de afre. de pararia.
Valvula de Controllare il corretlo
entrada funzionamento della(e) valvola(e)
defectuosa. di ingresso.
Vélvula de Desmontar la valvula de la tuberia
retencion de de descarga y verficar su
descarga funcionamiento.
defectuosa.

71, 12/56

L.a maquina Vélvuta de Consultar AJUSTE DE LA
flega a plena || entrada REGULACION DE LA
presion incorrecta- VELOCIDAD Y DE LA PRESION
cuando se mente eh fa secceion de
pone en ajustada. MANTENIMIENTD)  de  esle
marcha, manual,

Lamaquina § Sofenoide de | Cambiar el solenoide. Comprobar
no carga cerga el circuito elécetrico observando el
cuando se defactuoso. movimiento al pulsar el botén de
pulsa el carga.

botén de

carga.




OPCIONES 44

LUBRICADOR

INFORMACION GENERAL,

SEGURIDAD

ADVERTENCIA: Aseglirese de que el tapén del lubricador se
aprieta correctamente después de rellenarlo con aceite.

Capacidad de aceite: 2 litros

Especificaciones del aceile:
Refiérase al Manual de Herramiertas dol Fabricante

INSTRUCCIONS DE FUNCIONAMIENTO

ADVERTENCIA: No rellene el tanque del lubricador con acelte 6
realice ningun fipo de servicio en el lubricador sin primero
asegurarse de gque la maguina se ha detenido y se le ha extraido
toda la presion de aire al sistema, (Refiérase al parrafo PARADA
DE LA UNIDAD de la seccion INSTRUCCIONES DE
FUNCIONAMIENTO de este manual).

PRECAUCION: 51 los tubos de nylon que van al lubrcador se
desconectan, aseguirese de que cada uno de los tubos vuelve a
conectarse en su lugar original.

PUESTA EN SERVICIO

Compruebe el nivel de aceile del lubricador y rellénslo segin sea
necesario.

ANTES DE ARRANCAR

Compruebe el nivel de aceite dei lubricador y rellene segdn sea
necesatio.

MANTENIMIENTO

Compruebe el nivel de aceite del lubricador y rellénelo segun sea
necesario.

RESOLUCION DE AVERIAS

AVERIA CAUSA COMPROBACION Y SOLUCION
No hay flujo Conexion Cambie las conexiones de los
de aceite. defectuosa. tubos de nylon en el lubricador.

7i7E, 12/56




45 ~ OPCIONES

GENERADOR

(WDG)

SEGURIDAD

Ver también fa seccion de DIAGNOSIS DE AVERIAS de esle
manual.

INFORMACION GENERAL

Emissione nominale 4,8 kW @ fsolamento di

fattore elettrico (PF) 0.8

Tensione nominale 110V iph 0 230V 1ph o 230V
3ph o 400V 3ph +
230V 1ph
@ 3000 giri min—*
Regolazione di tensione +—-6%
Output massimo continuo GRKVA@O08PF
Tipo de rotor Sin escobitlas

{110/230V 1ph)

Indotte rotante con anelli di
contatto

(230V 3ph / 400V 3ph +
230V 1ph)

Factores de correccion a 0,8 pf carga continua:
Aire en temperatura de 40°C Continuo
Alre en temperatura de 50°C §,7 KVA @0.8 p.f, Continuo
Alre en temperatura de 60°C 4,5 KVA @0.8 p.f. Continuo

Factores de correccion para carga intermitente:
Aire en temperatura 20-35° C, 55 minutosthora a 0,8, 5 minutos
fuera de carga
Aire en temperatura 35-40° C, 50 minutesthora a 0,8, 10 minutos
fuera de carga
Aire en temperatura 40° C, 45 minutosfhora a 0,8, 15 minutos fuera
de carga

Tipo di rotore

Tomas de corriente:
110V 1ph & 230V 1ph 1 de 32 amperios
2 de 16 amperios
1 de 18 amperios
460V 3ph =1 de 16 amperios
230V 1ph =2 de 16 ampetios

230V 3ph
400V 3ph + 230V 1ph

Cuando el conmutador estd en la posicidn del generador la
elactrovalvula normatmente abierta cambia a la posicion cerrada v el
aire de la linea que va al cilindro de control de la velocidad del motor,
se expuisa a la atmdsfera a través del orificio de escape def solenolde.
Esto hace que ol cilindro se desplace hasta su posicion de maxima
velocidad. Ei motor mantendréa entonces la maxima velocidad puesto
que ahora esta cerrada la linea del aire que va desde la valvula
regutadorade la presion hasta la efectrovalvula.

Una vez gue el conmutader se vuelve a la posicion del compresor;
se desactiva la elecrovalvula recobrando ésta su posicidn
normalmenteabierta. La velocidad det motor respondera entonces a
través de ta valvula regutadora de la presién de conformidad con la
demandade aire.

Al conectar equipos eléciricos a cualquier toma de corrlente, se
recomienda que el correspondiente MCB esté en la posicion de
DESCONEXION antes de que efectie la conexién cambiando el MCB
a la posicién de CONEXION antes de utilizar un equipo.

PRIMA DI AVVIARE LA MACCHINA (GENERATORE)
(WDG)

La proteccidn de fuga a tierra la provee un solo dispositivo de
corriente residual. Hay instalados interruptores de circuitos en
miniatura (MCB) para proporcionar al generador proteccion tanto
contra sohrecorrientes como contra cortocircuitos.

Cada toma de corriente esta protegidta por una tapa resortada a
prueba de intemperie.

INSTRUCCIONS DE FUNCIONAMIENTO

Se provee un conmutador selector de modo para conmutar la
maguinaentre el modo de compreser y el de generador.

PRECAUCION: No arrancar ni parar la maquina estando ef
conmutador de modo compresor/generador en la posicion del
generador.

771, 12/56

Nel caso che it generatore dovesse venire esposto a, o saturato da
umiditadfaccumuli di acqua, esso va asciugato accuratamente ed in
maniera sicura prima di tentare a porre in fensione una qualsiasi parte
o conduttore, Cio va fatto asportando I'acqua in eccesso e quindi
lasciando girare il motare senza alcuna utenza elettrica collegata, fino
a che il generatore risulti completamente asciutio.

Assicurarsi che tulte le persone addette siano adeguatamente
competenti in materia di installazioni elettriche.

Assicurarsi che vi sia una procedura di tavoro sicura che sia stata
fornita da un supervisore e che essa venga compresa da tufte le
persone addette al'azionamento dei generatore.

Assicurarsi che la procedura di sicurezza da applicare sia basata
sulle appropriate norme vigenti a livello nazionale.

Assicurarsi che la procedura di sicurezza venga sempre rispettata.

Assicurarsi che siano disponibili idonee direttive atte ad indicare
quali sono le procedure di lavoro sicure e quali pericoli evitare.

Prima di avviare il motore e mettere sotto carico il generatore,
assicurarsi che:~—

Il sistema sia stato ispezionato & messo a terra.
Non vi siano persone in posizioni pericolose.

Tutte le avverlenze necessarie siano state opportunamente
esposte (laddove pertinente).

Cerciorarse de que el interruptor de modo compresor/generador este
fifado en compresor.




T18488
Ravision 00
01/03

ARRANQUE DE LA MAQUINA

ADVERTENCIA: Bajo ninguna circunstancia deberan utilizarse
liguidos volatiles como el éter para el arrangue de esta maguina.

Permita que ta unidad funcione sin carga durante un corto periodo
de tiempo para reducir la temperatura del motor.

Cologue el inferruptor de arranque en la posicion 0 (apagado).

PRECAUCION: No arrancar ni parar I méaquina estando el interruptor
de modo compresor/generador en la posicion de generador,

NOTA: En cuanto se detenga el motor, la valvula automatica dejara
escapar toda fa presion del sistema.

Gire el interruptor de llave colocandoio en la posicion 1. Se
iluminara fa fuz del alternador.

Cologue la llave en la posicién 3 (posicion de arranque del motor).
Vuelva a poner la Have en ia posicion 2 cuando el motor arranque.

Vuelva a poner fa llave en la pasicion 7 cuando la luz del alternador
se apague.

A temperaturas inferiores a 0°C o en caso de dificultad en arrancar
a la primera:

Empujar y soltar el boton “A”,

Dejar que el motor alcance la tempetatura de funcionamiento.

.En este momento de funcicnamiento de fa maquina, resulta seguro
aplicar plena carga al motor.

NOTA: Usar protectores del oido en todo momento cuando se
arranque el motor con la parte superior abierta y satiendo aire por la
valvula.

PARADA DE LA MAQUINA

Si no funcicnase el desahogo automatico de [a presion, ésta debera
desahogarse graduaimente accionando la vaivula manual de deshogo
de la presién. Debera utilizarse equipo adecuado de proteccion
personal.

PRECAUCION: No permita nunca que Ia uridad funcione al ralenti con
presion en el sistama.

PARADA DE EMERGENCIA

En el caso de que la unidad tenga que detenerse por alguna
emergencia, COLOQUE EL INTERRUPTOR DE LLAVE QUE SE
ENCUENTRA ENEL PANEL DE INSTRUCCIONES EN LA
POSICION 0 (APAGADO}.

VUELTA A ARRANCAR DESPUES DE UNA EMERGENCIA

Si{a unidad ha sido desconectada debido a un mai funcionamiento
de la misma, identifique v corrija el problema antes de intentar volver
a arrancar el motor.

Si la unidad ha sido desconectada porgue era causante de algin
riesgo contra [a seguridad, asegdrese de que la maquina pucde volver
a utilizarse sin riesgos antes de volver a arrancarel motor.

Refiérase a las instrucciones para ANTES DE ARRANCAR y para
ef ARRANQUE DE LA UNIDAD que se encuentran en esta misma
seccion antes de volver a poner en funcionamiento la unidad:

SUPERVISION DURANTE EL FUNCIONAMIENTO

Cictre fa valvula de servicio.

En el caso de que se produjera cualquiera de las siguientes tres
condiciones, la unidad se defendia. Las condiciones sorn.
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Baja presitn de aceite del motor

Alta temperatura de descarga

Alta temperatura del aceite del motor

Circuito de fallo de alternador/correa de accionamiento

Bajo nivel de combustible del motor.

Cerciorarse de que el mantenimiento y confrof de lodo el equipo
eléctrico son correctos.

Cerciorarse de que lodas tas conexiones a fierra estan bien sujetas
y reciben buen mantenimiento.

interruptor de circuito por fugas a tlerra (ELCB)

PRECAUCION: Para asegurar que fluya suficiente aceils al
compresor a bajas temperaturas, nunca dejar que la presion de
descarga calga a menos de 3,5 bar (aprox. 3,5 atm) {50 psi).

INACTIVACION DE LA MAQUINA

Cuando se haya de inactivar la méquina de manera permanente o
desahuciarla, es importantisimo eliminar o nofificar al destinatario de
la maquina toda posibilidad de crear contaminacion o de accidentes,
En particutar:—

No destiuir baterias, ni tampoco piezas que contengan amianto, sin
juntar el material nocivo en envases seguros.

No entregar ningiin recipiente de presién sin cerciorarse que fenga
su placa de caracteristicas bien legible, o bien hacerlo inutilizable
perforandolo, cortandolo, etc.

No se vuelquen aceites ni anticongelante en el terreno ni en
alcantarillas.

No se entregue una maquina completa sin manuales y demas
documentaciéntécnica para su desmontaje o emplec corecto.

El interruptor de circuito de fugas a tierra ha de verificarse
mecanicamente a diario pulsando el bolon de prueba estando la
maguina en su condicidn de no carga. El interruptor de circuito de
fugas a tierra se disparara a Ia posician {de abajo) de desconexion (off).

Linterruttore del clrcuito della dispersione di massa deve essere
testato ogni 3 mesi usando un tester di marca per indurre un flusso di
corrente preimpostata da sotfo tensione a massa a ciascuna presa
d'uscita. Tale flusse di corrente produce il controlio richiesto della
massa. il test deve essere condotto in conformita con le oppotiune
norme nazionak.

Instrumentos y mandos

Se provee un voitimetro para indicar {a tensidn de salida.

Los interruptores de circuitos en miniatura proporcionan proteccién
contra sobrecorrientes. Dado el caso de un exceso de corriente, se
dispararé ef correspondiente interruplor de circuito a la posicién de
desconeaxion (OFF).

MANTENIMIENTO

Nota: El valor de disparo de la corriente se indica a una temperatura
ambiente nominal de 40°C.

Un interruptor de circuito por fugas a tiema proporciona proteccion
adicional en caso de que se produzea una fuge a tierra superior a 30
miliamperios en el aparato conectado o en las conexiones al
generadar

Generalidades

771, 12156
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RESOLUCION DE AVERIAS

OPCIONES

48

AVERIA CAUSA COMPROBACION Y AVERIA CAUSA COMPROBACION Y
SOLUCION SOLUCION
No hay Los enchufes | Cerciorarse de que los enchufes L.a tension Condicion de | Comprobar y  reajustar  cada
salida, decarganoso |de carga se han puesto de sallda se || sobrecarga, interruptor de circuito.  Si persiste
han puesto correctamente en las tomas de colapsa tal condicidn, investigar ia causa y
correctamente | corriente, cuando se subsanar el fallo segdn proceda
en fas tomas conecta una (ver también "El intetruptor de
de cormiente. carga. circuito se dispara"},
No hay Conaxiones Quitar la tapa final v la tapa de la Corfocircuito. | Comprobar la  existencia  de
salida. suoltas. caja de terminales y comprobar si cartocireuito y subsanar el falio
hay conexiones sueltas. Subsanar segln proceda,
e pro .
el fallo segdn proceda Cableado Comprobar el cableado y subsanar
Rectificador Comprobar el puente rectificador incorrecto, el fallo segun proceda.
defactuoso, situado dentro de la carcasa — -
frasera. Et Condlcién de Investigar la causa y subsanar el
Interruptor sobrecarga. falto segln proceda,
Capacitor Comprobar los capacitores. de circuifo L . )
dafectioso. se dispara. Cortocircuito. | Comprobar  la  existencia  de
cortocircuito y subsanar el falie
La tension sin | Comprobar los capacitores y el segln proceda.
carga es baja | cableado correspondiente.
pe,?, aumenjta P Faflo en el Comprobar el aparato y subsanar
cuando se aparalo, el fallo segin proceda.
aplica una Un Defecto del Repararlo ¢ cambiarlo segun
carga. interruptor mecanismo de | proceda.
La tension sin | Comprobar los capacitores y el de circuite || enganche del
carga cableado correspondiente. no se interruptor de
disminuye reposiciona | circuito,
cuando se mientras la
aplica una magquina
carga. funclona.
Perdida de Consultar el manual de
campo funcionamiento y mantenimiento
maghético de "Mecc Alte”, Consultar el manual del Fabricante del motor y el manual del
rasidual fabricante de “Mecc Alte”
No hay Devanado(s) 1Medir la tensivn entre el {los)
salida. de salida devanado(s), Cambiar el
dafiado(s). generadoren caso de dafios.
Devanado del | Cambiar el generador.
campo dafiado
El generador || £f motor no Comprobarta velocidad del motor
no funciona a con un tacémetro. Consultar a
proporciona | plena fngersoll~Rand si se comprueba
una salida velocidad, que el motor funciona lentamente.
maxima. (Consuitar  Ja seccion 4
informacién general).
Correa de Tensar de nuevo la correa de
accionamiento | accionamiento.
tensada
incorrecta—
mente.
Polea de Comprobar  la polea de

accionamifento
floja sobre ef
efe de
accionamiento

accionamiento y apretada segun
proceda.
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Diagrama esquematico de corriente eléctrica C.A. 115V monofasica
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Diagrama esquematico de corriente eléctrica C.A. 230V monofasica
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Diagrama esquematico de corriente eléctrica C.A. 400/230V 3-fasica
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53 PROLOGO

L.os motores digsel industiales INGERSOLL-RAND son producto de largos aiios de experiencia, tecnologia avanzada y modernisimas
instalaciones de fabricacion. INGERSOLL-RAND se enargulisce de la magnifica durabilidad y de fa economia durante of funcionamiento de @sos

motores.

Para conseguir ol méximo nivel de utitizacion y beneficios de su motor, es importante que se haga funcionar y se mantenga correctaments, Esle
manual se ha concebido para ayudarles a conseguiro,

Sirvanse leer con atencitn este Manual y respeten las recomendaciones sobre su funcionamiento Yy mantenimiento. De este modo, so aseguraran
muches afios de funcionamiento del motor sin problemas y economicamente.

Si el motor precisa servicio, sirvanse contactar con la sucursal o of distribuidor de INGERSOLL—RAND.

Toda la informacion, ilustraciones y especificaciones que contiene aste Manual se fundamentan on la informacion més reclente sobre ef producto
y disponible a la hora de redactar estas lineas.

INGERSOLL-RAND se reserva e derecho a reafizar cambios en este Manual en cualquier momento y sin previo aviso,

Las figuras aqui contenidas se ofrecen a titulo orientativo solamentey
tal vez no reflejen las caracteristicas fisicas de cada motor individual
abarcado.
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MOTOR DIESEL Vista exterior del motor — Modelo 4IRD5N

Fig. 1 {Lado izquierdo)

Bomba de agua

Filtro secundaric de combustible

Colector de admision

Boguilta de inveccion

Varilla de comprobacion del nivel del acsite
Meotor de arranque

Volante

Tapdn de vaciado del aceite

Fig. 2 (Lado derecho)

(9) Polea del cigliefial

(10} Bomba de inyeccion

(11} Cotector de escape

(12) Tapa de llenado de aceite
(13) Carcasa det termostato
(14) Filtro de aceite (Carlucho)
(15} Alternador

{16) Cérter
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55 INFORMACION GENERAL

DATOS Y ESPECIFICACIONES DEL MOTOR CERTIFICADO POR EPA

Modelo: 4IRDSN

Denominacion del modelo del motor Ingersoli-Rand

4IRD5N

Tipo de motor

Refrigerado por agua, cuatro tiempos, vaivulas en cabeza en linea

Tipo de combustién

inyeccion directa

N° de cifindros — diametro interlor x carrera mm (in)

4-106 x 127 (4.19 x 5.0)

Cilindrada def motor — litros {pulgadas clbicas) 4.5(276)
Relacidn de compresion 17.6:1
Orden de encendido 1-3-4-2

Sistema de cantrol de emisiones del escape

Modificacion del motor

Regutador

Tipo mecanico

Boquillas de inyeccion

Tipo agujeros multiples

Combustible especificado

Combustible diesel (ASTM D975 N° 2-D)

Arranque (V-kw) 12-2.2
Alternador {V-A} 12 - 50
Aceite de motor especificado (Calidad AP/} CG~4
Cantidad refrigerante (séfo motor) L (cuartos galon) 4.5 (4.0)
Peso del motor sinfiquidos kg (fb) 387 {851)
Longitud total mm 861 (33.9)
Dimensiones del motor | Anchura total mm (in) 598 (23.5)
Altura total mm (in} 854 (33.6)
Separacidn de valvulas (en frio} mm(in} 0.4 {0.0157) para escape y admision
Presion inyecciéon de boguillas MPa (psi) 18.1 (2.625)

Puesta a punto de inyaccién antes de punto muerto superior
(B.T.D.C)

IDENTIFICACION DEL MOTOR
Situacion del N de sgrie

El ndmero de serie del motor va estampado sobre una chapa
situada en la parte posterior derecha del blogue de cilindros, cerca
dol filtro del combustible.

Fig. 3

A. N°de serie del motor

771, 12/56

Confirmacién del nimero del motor

Se aconseja indicar el nimero de serie del motor, juntc con el
namero de serie de la maquina, ya gue se requieren cuando se
contacte con {a sucursal o distribuidor de Ingersoll-Rand a efectos de
reparacion, servicio o pedido de piezas.

PRECAUCION: Efectuar la confirmacion del niimero de serie del
motor estando el motor parado. Para evitar lesiones, no comprobarla
mientras el mofor esté adn calients.

POSTSERVICIO DEL MOTOR INGERSOLL-RAND

Para inspeccién y mantenimiento periédicos contacte con toda libertad
con el concesionaric Ingersoli-Rand.

Plezas originales e Ingersoll-Rand

Las piezas originales de Ingersol-Rand son idénticas a las utilizadas
para la fabricacion de motores y, por consiguients, estan garantizadas
por Ingersoll-Rand.

Las piezas originales de Ingersoll-Rand las suministra fa sucursal o
distribuidor de ingersoll-Rand.

Asegurense de que para servicios y/o reparaciones se utilicen
Unicamente piezas, [ubricantes y liquidos originales de
Ingersoli-Rand. Las piezas originafes de Ingersoll-Rand




COMBUSTIBLE, LUBRICANTE Y REFRIGERANTE 56

COMBUSTIBLE

Seleccidon del combustible

Se requiere que el combustible diese! posea las siguientes
propiedades:

Ha de estar exento de particutas de polvo diminutas.
Ha de paseer viscosidad adecuada.

Ha de contar con un elevado valor en cetanos.

Ha de tener alta fluidez a alta temperatura.

Ha de poseer bajo contenido de azufre.

Ha de tener poco carbono residual.

Se recomienda encaracidaments iilizar ASTM DO75 N° 203 (aceite
combustible de aplicacion general para motores diesel de fa
automocion)

NORMA APLICABLE RECOMENDACION

JIS (Estandar industrial Japonés) No 2

DiIN (NORMAS INDUSTRIALES ALEMANAS) | DIN 51601

SAE (Sociedad de ingenieros de Automocion) | N 2-D
Basada en SAE-J-313C

BS (NORMA BRITANICA) Basada en | Clase A—1
B8/2865-1970

EURONORM EN590

REQUISITOS DEL COMBUSTIBLE

Avisg: La bomba de inyeccion del combustible, los inyectores u ofros
componentes del sistema de combusstible pueden sufrir dafios si se
usa combustible o adiivos del combustible distintos a los
recomendados especificamente por Ingersol-Rand.

Tener el cuidado de proteger el combustible para que cuando se
ltene el deposito de combustible no penete en & particulas de polvo
0 agua.

Si se reposta directamente desde un bidon, cerciorarse de que ha
mantenido estacionado para que fodo el polvo, sadimento o agua se
deposite en el fondo. No extraer el combustible directamente del fondo
del bidén para evitar la extraccion de cualquier cuerpo extrafic
sedimentado.

Siempre se Henara complatamante el depdsito de combustible.
Vaciar con frecuencia las particulas sedimentadas en ef depésito de
combustible.

Presencia de agua en el combustible

Mientras se llena de depdsito de combustible, es posible que penetre
en el mismo agua (y ofros contaminantes) que se bombeard a su
depdsito de combustible junto con el combustible diesel. Esto puede
stceder st la estacién de servicic no inspecciona v limpia regularmente
sus tanques de combustible, o si tal estacion recibe combustible
contaminado de su(s) proveedor{es}. Para proteger el motor del
combustible contaminado, hay en el motor un sistema de fillracion det
combustible que permite extraer toda existencia de agua.

PRECAUCION: La mezcla de agua y diesel es inflamable v pudiera
estar callente. Para ayudar a evitar fesiones personales vlo darios a fa
propiedad, no tocar el combustible que procede de la valvula de
vaciado y no exponer el combustible a llamas desnudas o a chispas.

Téngase la precaucion de no Henar excesivamente el deposito de
combustible. £t calor {tal como el que emana del motor) puede
provocar Ja expansion del combustible. Si el depodsito estd demasiado
lleno, podria obligarse al combustible a derramarse fuera del depdsito.
Esto podria originar un incendio y e riesgo de lesiones personales y/o
dafios en los eqguipos.

Biocidas
En fiempo caluroso o hirmedo pueden formarse hongos y/o bacterias
en el combustible diesel cuando el combustible cantenga agua.

Nota: Si se uliliza cualquier combustible que difiera del especificato,
se afectara contrariamente el funcionamiento def motor. £l falio o
funcionamiento defectuoso del motor que se derive del uso de
combustible incorrecto no serg garantizado por ingersoli~-Rand.

Para contribuir a evitar dafios al sistema de combustible o al motor,
téngase presente lo siguiente:

No usen combustible diesel gue haya side contaminado con aceite del
motor. Ademas de originar dafios al motor, tal combustible puede
afectar fambién el control de emisiones. Antes de usar cualquier
combustible diesel, comprueben con el encargado de la estacian de
servicio si el combustible ha sido mezclado con aceite de! motor.

Su motor se ha concebido para usar combustibfe diesel NC 1-D o NO
2-D. 8in embargo, para mayor economia de combusiible, use
combustible dieset NC 2-D en io posible. A temperaturas inferiores a
=7°C, (20°F), el combustible NO 2-D puede ocasionar problemas de
funcionamiemro{véase “Funcicnamiento en tiempo frio” que sigue).
Bajo temperaturas mas frias, use un combustibie N© 1-D (si se halla
disponible)o el NO 2-D “adaptado para el inviemo” {una mezcla del NO
1-D y NO 2-D). Esta mezcla de combustible también es generalmente
conocida como N 2-D, aungue se puede usar a temperaturas mas
bajas que el NO 2.D que no se haya “adaptado para el inviemo”.

Gonaulte ai encargado de la estacion de senvicio para cerciorarse de
que se le sirve el combustible de mezcla adecuada.

AVISO: Nuo usar acelte de calefaccion ni gasolina en este motor
diesel ya que cualquiera de eltos puede originar dafios en el
motor.

Manejo del combustible

Todo combustible que contenga particulas de polvo o agua puede
ocasionar el fallo del motor,

For consiguiente, ha de observarse lo siguiente:

AVISO: Los hongos o las bacterias pueden originar dafios en el
sistema de combustible taponando ias tuberias, fiffros o inyectores de
combustible. También pueden ocasionar corrosion en ef sistemna de
combustible.

Silos hongos o las bacterias han ocasionado problemas en el sisiema
de combustible, recurran al concesionario autorizado para corregir
tales problemas. Acto seguido, utiticen biocidas de combustible diesel
para esterilizar el sistema de combustible {siguiendo as instrucciones
dei fabricante del biocida). Los biocidas pueden adquirirse en el
concesionario, en las estaciones de servicio, en los almacenes de
piezas y en otros comercios de la automocion. Consulten al
concesionario autorizado quien les asesorara sobre cémo Usar los
biocidas en su zona y les recomendara los biocidas que debera ufilizar,

Eliminadores de humos

No se permite ef uso de aditivos eliminadores de humos por la mayor
posibilidad de que se agarroten fos segmentos v de que fallen las
valvulas como resultado de depdsitos excesivos de cenizas.
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57 COMBUSTIBLE, LUBRICANTE Y REFRIGERANTE

LUBRICANTE

La calidad del aceite del motor puede afectar el rendimiento, la
facilidad de arranque y la duracion del mismo. Los nuevos motores
van Henos de aceite de RODAJE que debera cambiarse después de
las 100 primeras horas de servicio.

El uso de aceite del motor que no sea adecuado, dara lugar a
agarrotamientc de segmentos, pistones y cilindros def motor y
acelferard el desgaste de superficies con el consiguiente consumo de
aceite, mas bajo rendimiento y, finalmente, con el fallo del motor, Para
evitar todo esto, usar el aceite de motor que se especifica.

1) Seleccion de aceite del motor

Pro Tec
2) Viscosidad del aceite

La viacosidad del aceite de usn molor afecta su hablliidad para
arrancar y su rendimiento, su consumo de aceite, la rapidez de su
desgaste y fa ccurrencia de agarrotamientos, ete. Es importante que
se usen lubricantes cuya viscosidad se seleccione de conformidad con
la temperatura atmosférica.

NOTA

£l empleo de una mezcla de aceites de distintas marcas o calidades
afectaré confrariamente la caildad del aceite original; por lo tanto,
nunca deberan mezclarse aceites de distinta marca o de distinto tipo.

No usar calidad API, CA, CB ni acelle de molor recuperado.

La garantia no cubra daffios del motor debidos a mantenimiento
inadecuado o a la utiizacion de aceites de calidad yfo viscosidad
incorrectas.

SAE 30

i {

-25°C -20°C -15°C

(~13°F} -4°F) {5°F)

15°C 25°C  30°C
{59°F) {77°F} {86°F)

A. (Grade Unico)
8. Temperatura ambiente
C. (Multigrado)

REFRIGERANTE

Los motores de compresores portatiles Ingersoli~Rand salen
llenos de fabrica con una mezcla de 50% de agua y 50%
anticongelante de glicol efilénico que proporcicna proteccion hasta
=33°C (-27°F).
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FUNCIONAMIENTO 58

FUNCIONAMIENTG DEIL. MOTOR

Precaucion sobre gases de escape del motor (Mondxido de
carbono)

PRECAUCION:

No respirar los gases de escape porque contienen mondxido de
carbono que por si mismo es inedoro e incoloro. Ef monaxido de
carbone es un gas peligrose. Puede causar la pérdida del
conacimiento y puede ser letal.

No hacer funcionar el motor en un lugar de espacio limitado (tales como
garajes o junto a un edificio). Mantener fa zona del tubo trasero del
escape fibre de nieve y de otros materiales para contribuir a reducir la
acumulacion de gases del escape por debajo del equipo. Esto es
especialmente importante cuando se aparca en condiciones de
ventisca, ’

COMPROBACIONES
FUNCIONAMIENTO

PRECAUCION: Por razones de seguridad, realizar la inspeccion
estando el motor parado.

ANTES DEL

Nivel de aceite del motor
Situar et metor o la maquina sobre una superficie nivelada.

Retir@ria varilla de comprobacion del nivel y limpiarla con un trapo.
Introduch a4 fondo v reflrarla otra vez con cuidado.

Comprobar el nive! del aceite segun las marcas de nivel de la varilla
de comprobacién del nivel. &l nivel del aceite se ha de encontrar entre
las marcas de nivel *Max" y "“Min” como se itustra,

Fig. 8

A Tapdn de llenado del aceite

B Varilla de comprobacion del nivet

Fig. 6

El nivel del aceite dentro de la zona C es aceptable.

) Inspeccionarla muestra de aceite de la varilla de comprabacion del
nivei para comprobar si sufre contaminacion y su viscosidad.
Tener la precaucion de no afadir demasiado aceite al motor.

El aceite se puede verter bien sea por el taptn de llenado de aceite de
la parte delantera de la tapa de culata o por el tapon de llenado
existente a la derecha de Ia caja de puesta a punto.

Se requiere que transcurra ciarto tiempo para que &} aceite del motor
circule desde ef tapdn de llenado det acelte hasta el carter. Esperar
diez minutos como minimo antes de comprobar el nivel det aceite,

NOTA:Tener cuidado de no salpicar aceite del motor sobre la correa
del ventilador, porque ésta patinatia o sufriria holgura.

PRECAUCION: Al afiadir aceite, tener cuidado de no derramario. Si
se detrama aceite sobre el motor o el equipo, limpiario bien para evitar
el riesgo de incendio y de lesiones personales y/o dafios en equipos.

Comprobacton de la correa del ventilador

Comprobar la tensidn de la correa del ventilader vy si fiene
anormalidades.

La fensién de Ia correa sera cormrecta cuando se baja la correade 8 a
10 mm (presion aproximada a 100 N [10 kg]). con el dedo pulgar al
empujariaen el punto medio entre la polea del ventilador y ia polea del
alternador.

Cuando la tensidn de fa correa es demasiado alta, dara lugar a fallo
del alternador.

Por el contrario, la correa floja hara gue ésta patine y, como
resultado de esto, puede dar lugar a que la correa sufra dafios o
produzca ruidos ancrmales, asl como a que la carga de la bateria
resulte deficiente y que el motor se recaliente.

Fig.7

Comprobacién del nivel del refrigerante

El nivel del refrigerante debera hallarse entres las marcas "MAX
COLD" y "MIN" del depdsito de reserva en funcion de Ja temperatura
del motor. Comprobar y cerciorarse de que el nive! es el correcto.

PRECAUCION: Al guitar el tapén de llenado del radiador mientras el
motor esté aln caliente, cubrir el tapon con un trapo v luego girarlo
lentamente para fiberar gradualmerde la presion del vapor interior. De
esle modo, se evitara que una persona resulte escaldada por el vapor
caliente que salga despedido por el cuelio de llenado. .

Afiadir refrigerante mezclado en proporcién correcta: 50% de glicol
etilénicoy 50% de agua.

Estado del tapon del radiador

Tras afiadir el refrigerante, montar de nueve ¢l tapon del radiador.
Cerciorarse de que éste guede fijamente montado.

Conexidn de cables de la bateria

Comprobar las conexiones de cables de la bateria por si estan flojas
o sufren comosidn. Toda cenexion floja de cables dificultara el amanque
del motor y hara deficiente la carga de la bateria. Los cables de la
bateria han de apretarse fijamente. Nunca invertir los terminales
positivo y negativo cuando se vuelvan a conectar fos cables tras haber
sido desconectados. Inciusa un corlo pericdo de tiempo de conexion
inversa bastara para dafiar piezas eléctricas.
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Fig. 8

A Cable de |a baterfa

B Conexiones

Nivel del electrolito de ia bateria

La cantidad de electrofito de las baterias se reducira fras descargas y
recargas repetidas. Comprobar el nivel del slactrolito de las baterias
y. sf procede, reltenarlo con electrolito disponible en el comercio, tal
come agua destilada. El procedimiento de comprobacion del nivel del
electrolito de la bateria variara en funcion del tipo de bateria, AVISO:
No rellenar de dcido sulfdrico diluido durante el servicio diario.

PRECAUCION:

Cuando se inspeccionen las baterlas, cerciorarse de parar el motor
primero,

Dado que se emplea écido sulfirico como electrolito, tener cuidado de
ho contaminar con electrolito los ojos, manos, ropa y metales. Si se
contaminanlos ojos, lavarios de Inmediato con gran cantidad de agua
y, acto seguido, solicitar la atencion médica.

Dado que de las baterias se desprende gas de hidrégeno attamente
inflamable, no crear chispas ni dejar fama desnuda alguna cerca de las
baterias.

Cuando se manejen articulos metélicos, tales como herramientas,
cerca de las baterias, cerciorarse de no entren en contacto con el
terminal positivo (+) porque el cuerpo del compresor es negativo (-} y
podria ocasionarse un cortocircuito peligroso.

Al desconectar los terminales, comenzar por el negativo {-) primerc.
Al conectarlos ofra vez, annectar Al terminal negativo (—) el dltimo.
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COMPROBACIONES Y FUNCIONAMIENTO DESPUES DEL
ARRANQUE DEL MOTOR

Comprobaciones después del arranque del motor

Comprobar los siguientes elementos durante la operacion de
calentamiento del motor,

Presion del aceite del motor

Aunque las lecturas del indicador de la presion det aceite del motar (si
se ha montado) pueden variar en funcidon de las temperaturas
ambiente o del tipo de aceite. El indicador debera registrar entre 55 y
85 psi durante el catentamiento dei motor.

Ruido del motor y color del humo de escape —

Escuchar el funcionamiento del motor v si se oye algdn ruido
anormal, inspeccioharlo para localizar ja causa.

Comprabar el estado de combustion del combustible ohservando
el color det humo det escape. Una vez que el motor esté caliente y bajo
condiciones de no carga el humo del escape sera incoloro o azul dlare.

El humo negro o blanco indicaria una combustian incorrecta.

NOTA: Después de arrancar desde frio, el motor podria ser mas
ruidoso y el color del humo del escape més oscuro gue cuando el motor
se haya calentado. No obstante, esta condicién desapareceré
despues de que se haya calentado.

Fugas en los sistemas ~
Comprobar fos elementos siguientes;
Fuga de aceite lubricante —

Inspeccionar el moter por si tuviese fugas de aceite, prestando
atencién especial al filtro del aceile v a las uniones de las tuberlas de
aceite.

Fuga de combustibie —

inspeccionar ia bomba de inyeccién del combustible, las tuberias
de combustible y el filtro del combustible por si sufriesen fugas.

Fuga de refrigerante ~ Inspeccionar las conexiones de los
manguitos del radiador y de la bomba de agua, asi como la llave de
vaciado de agua existente en el blogue de cilindros por si sufriesen
fugas.

Fuga de humos o gases del escape
Comprobacién det nivel dei refrigerante

El nivel del refrigerante podria descender porgue se expulsa todo aire
mezclado alrededor de 5 minutos después de arrancar el motor,

Parar el motor, quitar el tapdn del radiador y afiadir refrigerante.

PRECAUCION: El vapor caliente puede salir despedido y podria
ocasionar quemaduras si se quita el fapon de! radiador mientras el
motor esté caliente. Cubrir el tapdn con un trapo grueso y luego
aflojario lcntamente para reducir fa presion v luego guitar ¢ lapdn,




FUNCIONAMIENTO Y CUIDADOS PARA UN
MOTOR NUEVO

Su motor Ingersoll-Rand ha sido probado y ajustado en fabrica,
aunque aun necesita rodaje, Evitar el funcionamiento riguroso del
motor durante fas 100 horas primeras de funcichamiento.

No operar |a unidad & plena carga hasta que se haya calentada ol
motor.

No dejar que ef motor funcione sin carga durante periodos prolongados
para reducir el minimo el riesgo de vidriar la cavidad de los cilindros.

Durante el funcionamiento del motor, prestar siempre atencion a los
elementos siguientes si el motor muestra indicios de anormalidades.

(1) Presién del aceite del motor — |.a presion del aceite det motor
es vigilada por un interruptor que parara el motor si la presion
desclende por debajo de un valor predeterminado. St el manometro
del aceite muestra menos de 30 psi o cuando la lectura fluctda
constantemente, parar el motor y comprobar el nivel def aceite. Si el
nivel fuese el correcto, contactar con ia sucursal de Ingersoli—Rang
0 con el concesionario local para identificar la causa.

(2) Temperatura del refrigerante

El rendimiento del motor se vera contrarlamente afectado cuando la
temperatura del refrigerante del motor sea demasiado alta o baja. La
temperaturanormal del refrigerante oscila entre 75° y 85°C (167° y
185°F).

Recalentamiento
PRECAUCION:

Si se ve 0 56 Oye que se escapa vapor o si se tiene ofra razén para
sospechar que existe una grave situacion de recalentamiento, parar al
motor de inmediata.

Sl el indicador de la temperatura del refrigerante del motor (si se ha
montado) indica una situacion de recalentamiento o si se tiens otva
razén para sospechar que el motor se esté recalentando, adoptar la
siguiente medida:

« Cerrar la valvula de servicio para reducir ta carga.

* Sino empieza a bajar [a temperatura del refrigerante del motor en
dos o tres minutos, apagar el motor y proceder como sigue:

PRECAUCION: Para ayudar a evitar quemaduras:

. No abrir el capt o puerta de accesu vudhdo se vea u olga
que &l vapor o refrigerante del motor se escapa. Esperar hasta que no
se vea U oiga que el vapor o refrigerante del motor se escapa, antes
de abrir el capt o la puerta de acceso de motor.

* No guitar el tapdn de llenado del radiador si esta hirviendo el
refrigerante del motor en ef depésito de reserva, Ademas, no quitar el
tapén de Ilenado def radiador mientras el motor y ef radiacor estén alin
calientes. Si se quita uno u ofro tapdn demasiado pronto, pueden salir
a presion liguido y vapor que originarian escaldaduras.

Sine se ve u oye escape alguno de vapor o refrigerante del motor, abrir
el capd o la puerta de accesn. Si el refrigerante del motor esta, asperar
hasta que deje de hervir, anfes de proseguir. El nivel del refrigerante del
motor debera haltarse entre las marcas de "MAX COLD" y “MIN” del
depbsito de reserva.

FUNCIONAMIENTO 60

Cerciorarse de que la correa del ventilador no esté rota o desprendida
de la polea, vy de gue el ventilador gira cuando se pone el motor en
marcha. Si es baje el nivel del refrigerante del motor en el depdsito de
reserva, inspeccionar por si existen fugas en los manguitos y
conexiones def radiador, en el radiador y en la bomba de agua. Sise
aprecian fugas importantes, no poner ent marcha el motor hasta que
estos problemas hayan sido subsanados. Si no se encuentran fugas
u olre probiems, ESPERAR HASTA QUE EL MOTOR SE HAYA
ENFRIADO vy, acto seguide, afiadir con cuidado refrigerante del motor
en el depodsito de reserva.

(Et refrigerante det motor es una mezcla de glicel efilénico y agua. Para
comprobar el anticongelante y la mezcla correctos, véase “Cuidados
para el motor en épocas de bajas temperaturas™),

PRECAUCION: Para ayudar a evitar quemaduras, no derramar
anticongelante o refrigerante del motor sobre ¢l sistema de escape o
sobre partes calientes del motor. Bajo cierfas condiciones, el glicol
etilénico es combustibie.

8i el nivel del refrigerante del motor dentro del depdsito de reserva es
el correcto e Incluso ast se produce en el panel de instrumentos una
indicacidn de una situacion de recalentamiento, contactar con la
sucursal o concesionario Ingersoll-Rand local.

Refrigeracion excesiva

El funcionamiento del motor a baja temperatura del refrigerante no sélo
aumentara el consumao de aceite y de combustible, sino también dara
lugar al desgaste premature de las piezas con ef consiguiente fallo del
molor. Cerciorarse de que el motor alcance la temperatura normai de
funcionamiento entre 75° y 85°C (167 ° y 185°} dentro de 10 minutos
siguientes al arranque.

(3) Contador horario

Este contador indica las horas de funcionamiento de la maquina.
Cerciorarse de que el contador esté siempre en marcha durante el
funcienamiento del motor. El mantenimiento periddico de la maquina se

- programa en funcién de las horas de funcionamiento que indigue el

comfador hotario.
{4) Fugas de liquidos y de htimos del escape

Realizar comprobaciones a intervatos regulares sobre fugas del
lubricante, combustible, refrigerante y humas del escape.

(5) Ruido anormat del motor

Fn caso de cualquier ruido anormal del motor, contactar con la sucureal
o concesionario Ingersoll-Rand local.

(6) Estado del humo del escape

Comprobar si es anormal et color del humo det escape.

PARADA DEL MOTOR
(1} Cerrar las valvulas de servicio.

{2) Antes de parar el motor, dejarlo enfriar haciéndole funcionar a baja
velocidad de ralenti durante unos tres minutos. Durante este periodo,
comprobar si hay anormalidades en cuanto a ruidos del motar v a la
presién de aceite del motor (si se ha montado el correspondients
indicador).

ALMACENAMIENTO A LARGO PLAZO

Si el equipo va a estar sin funcionar durants un periodo prolongado do
tempo, deberd ponerse en marcha al Menos una vez por semauna y
dejarlo funcionar bajo carga durante unos 15 minutos después de que
haya aicanzado |la temperatura normal de funcionamiento.
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SISTEMA DE LUBRICACION

El servicio de aceite det maotor y del elemento del filtro de aceite
afectara tanto al rendimiento como a la vida Gtil det motor. Cambiar el
aceite del motar v el filtre de! aceite respetando los intervalas de
servicio recomendados.

Camblo de aceite del motor y del elemento del fiitro de aceite

El cambio de aceite del motor v del elemento def filtro de aceite han
de realizarse simultaneamente de conformidad con el siguiente
programade cambios:

intervalos de cambio: Consultar iz seccién del programa de
mantenimiento.

Vaclado def aceite del motor —

PRECAUCION: Para ayudar a evilar &l dafio de quemarse, no vacie
&l aceite mientras el motor esté atn caliente.

Limpiar ef tapon de llenado de aceite teniendo cuidado de eliminar
tas particulas de cuerpos extrafios. Quitar el tapon de llenado.

Es aconsejable gue el vaciado se realice mientras el motor esté
caliente para reducir asi al minimo el fiempo de vaciado.

Quitar el tapén de vaciado y vaciar por completo el aceite del motor,

AVIS0: Utilizar un recipiente para recoger ef aceite vaciado para gue
éste no contamine el motor v el equipo.

Fig. 8

Quitar el tapdn de vaciado gue Heva una flecha para vaciar por
completo el aceite dei motor,

Pesmontaje del elemento del fiitro de aceite

Fig. 10

A Cartucho
7771, 12/56

Montaje del elemento del filtro del aceite —

Aplicar ligeramente aceite del motor a la juma orica.

Fig. 11

Enrascar el nuevo cartucho a mano cuando la junta i6rica entre en
contacto con ef bloque del motor. Apretario entee 34 y 13/ de vuelta.
NUNCA apretarlo excesivamente.

Relleno del aceite del motor

Montar de nuevo el tapén de vaciado.

Llenar de nuevo aceite def motor a través del agujero de ltenado
méas conveniente.

Esperar diez minutos como minimo para que el aceite def motor
circule hasta el carter. Acto seguido, comprobar el nivel del aceite con
{a varilla de comprobacion def nivel del aceite,

Comprobaciones después de camblos de aceite y de filtro
Comprobacidn de fugas de aceite:

Hacer funcionar la unidad durante cinco & diez minutos vy, acto
seguido, comprobar visualmente si existen fugas de aceite.

Comprobar de nuevo e nivel del aceite:
Parar el motor durante diez minutos como minimo.

Usar la varilla de comprobacion del nivel para comprobar de nuevo
et nivel del aceite. Si es preciso, restablecer el nivel especificado
vertiendo mas aceite del motor.

NOTA: Al arrancar el motor, descendera ligeramente el nivel del aceite
con respecto al nivel inicial a medida que ef aceite liena la totalidad del
circuito del aceite,

Aditivos para el aceite del motor

El aceite del motor contiene diversos aditivos. Su motor no debera
precisar mas aditivos, en tanto se use el aceite recomendado y se
respeten intervalos de cambic del aceite.

Eliminacién del aceite usado — No eliminar el aceite de motor usado
{ni cualguier otro acelte} de manera negligente, por ejemplo vertiéndolo
al suelo, en el alcantarillado o en corrientes o en almacenamientos de
agua. En vez de esto, reciclarlo levandolo a un lugar de recogida de
aceite usado que se encuentre en su comunidad. Si surge algin
problema para elirmanar el aceite usado, sugerimos que se contacte con
la sucursal o concesionario Ingersoll-Rand. Esto también es aplicable
at combustible diesef que esté contaminade de agua. :

Aceite usado del motor

PRECAUCION: Ei aceite usado del motor contiene contaminantes
nocivos que han ocasionade cancer de la piel en animales de
laboratorio. Evitar el contacto prolongado con la piel. Limpiar bien las
manos y las ufias usande jabdn y agua — y no aceite mineral,
combustibles ni disolventes. Lavar o desechar [as ropas, calzado o
trapos que contengan aceite usado.

Desechar adecuadamente el aceite de motor usado v cualquier otro
aceite,

SISTEMA REFRIGERANTE
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1

Comprobacion del desgaste de la correa.

El motor va provisto de un tensor automatico de la corea que se ha
disefiado para aperar dentro de los limites indicados por fos topes A
y B, véase la Fig. 12. Inspeccionar la posicidn del braze tensor: Si el
tope C del brazo descansa sobre el tope B acusando una pérdida
de la tension, comprobar todos los soportes de montura y la longitud
de la correa. Cambiar [a correa si fuere necesario.

Fig. 12

Comprobacian de la tensién

Los medidores de la tension de ia correa no deberan utifizarse para
comprabar tensores automaticos. Si fuere necesario, la tension
proporcicnada por el tensor automatico se puede comprobar comao
sigue:

Quitar la correa y relajar toda la tension,
Marcar el brazo oscilante (A)
Medir 21 mm desde A y marcar |a base (B)

Usar una llave dinamemétrica para medir el par torsor requerido
para alinear las marcas A y B. (18-22Nm) (consultar la Fig. 13).

(Nota: La rosca de la tapa del rodilio del tensor de Ja correa es una
rosca a la izquierda)

Fig. 13

Nespues de realizar el ajuste, hacer funcionar el motor durante unos
cinco minutos a baje velocidad de ralenti y comprobar ofra vez la
tension de la correa. En especial, se prestara atencion a este tema
cuarkdo se monten nuevas correas. La tension de las correas puede
variar debido al asentamiento inicial de las mismas.

Utilizacién de correas de ventilador originales de ingersoll-Rand

Utilizar siempre correas de ventilador originales de Ingersoll-Rand ya
que éstas proveen alta capacidad de accionamiento y targa duracion
en funcionamiento. La utitizacian de correas gjenas a Ingersoll-Rand
podria dar fugar al desgaste prematuro de las coreas o al alargamiento
de las mismas, con el consiguiente recalentamiento del motor o
excesivo ruida,

Cambio del refrigerante

El refrigerante ha de cambiarse a intervalos de 2.000 horas o doce
meses, si 8s0s transcurriesen primero.

Si el refrigerante se estd contaminando grandemente, dara lugar al
recalentamiento del motor ¢ al escape del refrigerante desde el
radiador,

Vaclado dei refrigerante

ADVERTENGIA: El refrigerante caliente v el vapor del radiador
pueden ocasionar lesiones. Cuando se afiada o se vacie el refrigerante
¢ la solucidn anticongelante del radiador def motor, para e motor al
manos un minuto antes de aflojar el tapdn del radiador, Utilizando un
trapo para proteger las manos, aflojar lentamente el tapodn de llenado,
absorbiendo con el trapo todo €l liquido que se derrame. No quitar ef
tapén de llenado hasta que se libere todo el exceso de fiquido y se haya
eliminado toda la presion del sistema refrigerante del motor,

ADVERTENCIA.: Seguir las instrecciones facilitadas por el fabricante
del anticongelante cuando se afiada o se vacie la solucién de
anticongelante. Se aconseja ulifizar equipo protector personal para
impedir que la piel o los ojos entren en contacto con la solucion de
anticongelante.

Quitar el tapon del radiador.

Abrir la lave de vactado del radiador para vaciar el refrigerante que
contenga el radiador,

Fig. 14

A Tapon de vaciado del agua del bioque de cilindros

Vaciar el refigerante del motor aflojando ef tapon de vaciado del agua
(A Fig. 26) que se encuentra defras del alternador en el lade izquierdo
del bloque de cilindros,

Llenado de refrigerante
Cerciorarse de que el motor esté frio.

Cerrar el tapon de vaciado del refrigeranie y apretar la abrazadera del
manguito inferior.

Utilizar como refrigerante una mezcla de 50% de agua limpia y 50% de
anticongelante. Llenar el radiador de refrigerante hasta que llegue a
nivel del cuello de agujero de lenado.

Lienarlo gradualmente para impedir la entrada de aire.

Para el volumen de refrigerante, consultar la Seccion de “Informacion
general®.

Una llenado el sistema, hacer funcionar el motor durante unos cinco

minutos a baja velocidad de ralentf con lo que se purgara el aire del

circuito refrigerante y descendera el nivel del refrigerante.

Parar el motor y rellenarlo de la mezcla de refrigerante correcta..
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Limpieza del exterior del radiador

La basura, barro y hierba seca acumulados entre fas aletas del
radiador impediran la circulacion del aire dando lugar a menor
rendimiento de la refrigeracion. Limpiar lag aletas de) radiador con
vapor o aire comprimide a baja presion (< 5 bar) cada 250 horas 0 3
meses de (si este fiempo transcurriese primero} o con mayor
frecuencia cuando se opere bajo condiciones adversas.

Limpieza del circuito del sistema refrigerante

Cuando el circuito del sistema refrigerante esta contaminado de
cascarilla del agua o de particulas de fangos, disminuira el rendimiento
de la refrigeracion. Limpiar periddicamente el interior del circuito con
un producto de limpieza.

Limpiar et circuito del sistema refrigerante cada 1.000 horas de
funcionamientoo 12 meses, si este tiempo transcurriese primero.

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

La bomba y las boquillas de inyeccion del combustible son elementos
fabricados con precision y, por |o tanto, si se utitiza combustible que
contenga agua o particulas de polvo se producita el agarrotamiento del
piston de la bomba de inyeccion o de las boguillas de inyectores, yel
elementodel filtro de combustible contaminado por fangos o polvo dara
lugar & menor rendimiento del motor.

Realizar periddicamente [a inspeccion y mantenimiento como sigue:

Cambio del filtro de combustible/separador

NOTA:
El cartucho y la cubeta contienen combustible. Tener cuidado de no
derramario durante el desmontaje y montaje de nuevo.

Fig. 15

A Cabezal de fa bomba cebadora
B Tapén de ventitacién

C FEiemento del filtro

P Cubeta transparente

E Valvula de vaciado

Vaclado de agua del filtre de combustible/separador.

El filtro de combustiblc/acparador se provee para permitic vacia &l
agua del sistema de combustible. E| agua es mas pesado que @l
combustibbe, 1s20n pur s gue todo el agua gque contenga el sistema se
acumulara en el fondo de la cubeta.

La cubeta transparente “D” debera inspeccionarse cada dia y si
contiene agua, ésta debera de vaciarse del separador.

Colocar un recipiente adecuado debajo def separador para impedir
cualquier derrame delf agua dentro de la maquina.

Aflojar la vélvula de vaciado “E" hasta que el agua se vacie del tubo de
ventilacién,

Una vez evacuada toda el agua, apretar la valvula de vaciado *E” y
seguii &l pracedimiento de "Piirga del aire def sistema de combustible”
que se indica mas adelante.
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£l fitro de combustible/separador proporciona también fiitracion
primaria y el elemento "C" deberd cambiarse cada 500 horas de
funcicnamientoo 6 meses, si este tiempo transcurriese primaro.

Procadimiento de cambio:

PDesenroscar &l alemento *C” del cabezal teniendo cuidado de no
derramar combustible dentro de la maguina. Vaciar cualquier
combustible existente en un recipiente adecuado y acto seguido
desenroscar la cubeta transparente 'D’ del elemento.

Desechar el elemente usado echandoio en un recipiente adecuado.

Quitar la junta torica usada de la cubeta “D" y montar la nueva que :
se suministra con el elemeanto, Aplicar una ligera capa de aceite limpio
de motor a [a junia térica y enroscar la cubeta "D” sobre el nuevo
elemento"C",

Utilizando un trapo limpio, limpiar ef frente de estangueidad del
cabezal del filtro/separader para asegurar el asiento correcto del anillo
de estanqueidad.

Lienar el conjunto del elemento/cubeta con aceite combustible
limpioy luego aplicar una ligera capa de aceite limpio de motor al nuevo
anillo de estanqueidad del elemento.

Enroscar firmemente a mano e! nuevo elemento sobre el cabezal.

Continuar con la operacidon de "Purga del aire del sistema de
combustible” que se indica mas adefante.

Fiftro secundario de combustible

Fig. 16

A Anillo de retencidn

B Etemento del cartucho
C Tapén de vaciado

L Tapdn de purga

E Palanca de cebado manual

El elemento debera cambiarse cada 500 horas de funcionamiento ¢ 6
Ineses, S el fimpes transcuritese primero.

Procedimiento de cambio:
Limpiar la zona alrededor de |a base del filfro de combustible.

Aflojar el tapdn de vaciado C y vaciar el combustibfe en un
recipiente adecuado.

Girar e anillo de retencion A /4 de vuelta en sentido contrario a las
agujas del reloj.

Quitar el anillo v e cartucho del filtro B juntos.
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Montar el nueva cartucho del filtro dentro del anillo y montarlo en |a
base.

(Nota: La parte superior def cartucho dispone de posicionadores que
han de alinearse con ranuras de Ia base).

Purga def aire del sistema de combustlble

La penetracion de aire en et sistema de combustible dificuitara el
arrangue del motor ¢ hard que &l motar funcione defectuosamente,

Cuando se realicen trabajos de servicio tales como el vaciado del
deposito de combustible, el vaciado del filtro/separador y el cambio del
elemento de! filtro de combustible, cerciorarse de que se purgue el aire
del sistema de combustible,

Método de purga dei aire:
En el filtro del combustible’
Aflojar el tornille D de purga del aire (Fig. 16).

Accionar la palanca E de cebado de la bomba de allmentacién hasta
que el flujo de combustible esté exento de burbujas.

Apretar el tomillo D de purga, continuar operando la palanca de
cebado hasta que se deje de notar la accion de bombeo.

Poner &l motor en marcha y comprobar si existen fugas.

'En la bomba de inyeccion’

Fig. 17

Afigjar ligeramente el conector B de la linea de retorno det
combustible (Fig 17).

Accionar la palanca E de cebado de la bomba de cambustible hasta
que el flujo de combustible esté exento de burbujas.

Apretar el conector de la linea de retomo a 27Nm.

Sellos de fos mandos del regulador

Dado que el regulador se ajusta con precision, la mayoria de los
mandos estan sellados. Si se precisase algdn ajuste, contactar con fa
sucursal o distribuidor local de Ingersoll-Rand.

NOTA: Ingersoll~Rand no aceptard reclfamacion alguna acerca de
un motor cuyos sellos del regulador se hayan roto.

SISTEMA DE TOMA DE AIRE

Purificador del aire

El rendimiento y la vida Util del motor varian en funcion de las
candiciones de [a toma de aire.

Un elemente del purificador del aire afectado por suciedad reduce
la cantidad de aire de admisién originando una reduccién del
rendimientodel motor y posibles dafios al motor.

Ademas, un elemento dafiado contribuye a la abrasion de los
cifindros y valvulas, dande lugar a un incremento del consumo de
aceite, a una reduccidn del rendimiento y a menor vida Gtil del motor.

Eif elemento det filtro debera cambiarse a fas 500 horas o meses si
éstos transcurriesen primero, ¢ incluso antes si el indicador de
restricciones se pone rojo Ver abajo.

NOTA:

El aire famblén se puede purgar utilizando fa bomba de cebado del
conjunto del filfro/separador. Desenroscando ef cabezal de plastico ‘A’
de la bomba de cebado y haciéndole correr de arriba a abajo, se
purgaran hasta el depésito de combustible todas las burbujas de aire
que existarn en el sisterna. Una vez finalizada esta operacion, debera
enroscarse ofra vez el cabezal de la bomba en el conjunto de!
filtro/separador

Asrancar el motor y comprobar visualmente si existen fugas en ei
sistema de combustible.

Fig. 18

A Normal
B Atascado
C Indicador

D Sefial roja

Purificador de aire con indicador del polvo

Este indicador va incorporado aj purificador del aire. Cuando el
purificador de aire estd atascado, se hace mayor Ia resistencia a la
admision de aire y se vuelve roja la sefial del indicador del polvo
indicando que necesita cambiarse el elemento.

Cuando la sefial se vuelve roja, cambiar el elemento. Luego, pulsar
el botdn det indicador del poive para reposicionar fa indicacion.

SISTEMA ELECTRICO DEL MOTOR

Los motores de Ingersoll-Rand usan un sisterma de 12 voltios y masa
negativa para el sisiema eléctrico.

Servicio de 1a bateria

Conexiones de los terminales de la bateria

Comprobar las conexiones de cables de la bateria por si estan
fiojas o sufren corrosion. Toda conexion floja de cables dificultars el
arranque del motor y hara deficiente la carga de la bateria,
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Los cables de la bateria han de apretarse fijameante.

Nunca inverlir los terminales positivo {(+) y negative (-} cuando
se vuelvan a conectar los cables tras haber sido desconectados.,
Incluso un corte periodo de tiempo de conexion inversa bastara
para dafiar piezas eléctricas.

Limpieza de fa bateria

Cuando los terminales de la bateria estén sucios, limpiartos con agua
limpia templada y secarlos con un trapo, Aplicar una ligera capa de
vaselina o de grasa.

Sorvicio dol aiternador
La polaridad del alternador es de fipo de masa negativa (-).

No realizar ura vonexion inverlida del clrcuito, de lo contrarto, este se
cartocircuitara instantaneamente ocasionando el fallo de! alternador

No verter agua directamente en el alternador. La penetracion de agua
en el alternador da lugar a una corrosién electrolitica con el
consiguiente fallo del alternador.

TITY, 12/56

Cuando se carga ta bateria con una fuente eléctrica externa,
cerciorarse de desconectar los cables de la bateria.

Conexiones del cableado

Ingpeccionar fodas las conexicnes del cableado eléctrico para
comprobar si estan flojas o si han sufrido dafios, '

SERVICIO Y MANTENIMIENTO
Sirvanse consultar el programa de mantenimiento del motor.

Para un funcionamiento continuo v sin problemas del molor durante
toda su vida 0fil, los procedimlentos de servicio marcados con un
asterisco (*) precisaran realizarse por un técnico especializado y
capaciado.

Sirvanse contactar con la sucursal o concesicnatio Ingersoll-Rand
local cuando Hlegue ef momenta de realizar estos procedimientos.

Sirvanse leer también la nota referente a los elementos de servicio
marcados con el simbolo de una *.
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SELECCION DEL COMBUSTIBLE

En tiempo frio, podria congelarse ef combustible dificultando el
arranque del motor. Por consiguiente, elegir un combustible adecuado
para tal funcionamiento dei motor. Utilizar combustible ASTM 975 NO
2-D si se espera una temperatura inferior a ~7 *C (20°F).

Utilizar el N° 1--D si se espera una terperatura inferior a -7 °C (20
°F).

Si no se dispone del N® 1-D, en algunas zonas hay disponible
durante los meses de invierno una mezcla de 1-D y 2- preparada
para temperaturas muy bajas.

Consultar al proveedor de combustible, para asegurarse de que se
consigue el combuslible mezciado adecuadamente.

REFRIGERANTE

Cuando la tempsratura atmosférica desciende por debajo del punto
de cengelacion; debera vaciarse el sistema refrigerante después del
funcionamientodel melor, pero para eliminar Ja necesidad de vaciarlo
y rellenarlo repetidamente, y para preporcionar una proteccién contra
la corrosion durante todo el afio, se recomienda encarecidamente usar
una solucion anticongelante.

Todos los motores de compresores Ingersoll-Rand se despachan
de fabrica llenos de una mezcla de 50% de anticongelante con hase
de glicol etilénico vy 50% de agua gue provee una proteccién hasta
-33°C (-27°F).

Toda concentracion superior al 65% afectaria contrariamente fa
proteccidn contra fa congelacion, los indices de iransferencia de calor
y la estabilidad de silicato pudiendo originar fugas en la bomba de agua.

NOTA:

La ulilizacion y la relacion de mezcla, elfc., deberan seguirse segun las
recomendaciones del fabricanie,

PRECAUCION:

Nunca exceder una mezcla de 0% de anticongelante y 46% de agua.
(Esta mezcla proporciona proteccion hasta 50 °C (-58 °F).

NOTA: -

No se recomienda anticongelante basado en alcohol metilico dado ef
efecto que ejerce sobre los elementos no metédlicos del sistema
refrigerante y dado su bajo punito de ebullicion.

NOTA:

No se recomnienda anticongelante alto en silicato por los graves
problemas de gelacion del silice que origina.

ACEITE DEL. MOTOR

A bajas temperaturas ambiente, la viscosidad del aceite del motor
puede afectar la facilidad de arrangue det motor v por esto rasulta
importanie el empleo de aceite de la calidad correcta tal como se
recomienda bajo la Fig. 4.

Tratar de situar el compresor donde no sea afectado por vientos
frios cuando el motor no esté funcionando.

BATERIA

(1) Asegurarse siempre de que las baterias se mantienen a plena
carga durante las épocas frias. Esto Hleva un perlodo mas largo de
tiempo gque cuando se opera en tiempo caluroso.

El elecirolitc de una batetia parcialmente descargada se congelara
mas faciimente que cuando fa bateria esta plenamente cargada, Tratar
de conservar las baterias a plena carga y calientes cuando se opera
en tiempo frio.

(2) Reltenar la bateria de agua destilada inmediatamente antes de
arrancar el motor.

ARRANGUE EN FRIO

Cuando se trabaje bajo condiciones de baja temperatura, o al
arrancar en frio, si el motor no arranca al primer intento, dejar que
transcurran 30 segundos como minimo para que se recupere la
hateria.

Reatizar los procedimientos siguientes;

Con el fin de proteger el arrangue, no actuar durante mas de 10
segundos durante ningun intento.

Si durante el virado, se acopla y desacopla repetidamente el motor de
arranque, la carga de la baterta podria estar baja. En ese caso,
recargar fa bateria o cambiarla por ofra que esté fotalmente cargada.

AVISO: No emplear "ayudas® de arranque en €l sistema de admision
de aire. Tales ayudas pueden ocasionar dafios inmediatos en ef motor.
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PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL MOTOR

Cuando se realicen las siguientes operaciones, deberan realizarse también las operaciones de los elementos de inspeccion diaria.,

Descripeion de la

{horas de funcionamlento}

Observaclones

No Inspecclon Cadadia
mam‘;nlmienz) HHH 250 500 750 1000 1250 1500
1 Nivel del aceite [#]
2 Fugas de aceite (o]
3 Lectura del indicador de la
presion del aceite {si se ha O
montado}
4 L.uz testige de presion del
aceite del motor (sise ha Q
maontado)
5 Cambio de aceite del motor o] Véase "EXPLICACION DE&
6 Cambia del elemento del o I\PAF:?;I“EERQITA?ENTO" o
filtro del aceite
7 Fugas de combustibie &)
8 Vaciado de agua en filtro de
combustible/separador
9 Cambio def elemento del
filtro de combustible © o ©
10 Comprobacionde boguillas Ok
de inyeccion (%)
EA Nivel def refrigerante
12 Comprobaciande fugas de
refrigerante
13 Estado de montaje del tapon o
de llenado del radiador
14 Comprobacionde la tension o
de la correa del ventilador
15 Lectura dei indicador de 1a
temperatura del refrigerante O
(si se ha montado)
16 Cambic del refrigerante
17 Limpieza def frente exterior
del radiador o o o O o ©
18 Limpieza circuito sistema 0
refrigerante
19 Comprobaciondel
funcionamiento def {apon de 0 0] 0
Fenado del radiador {*)
20 Comprobacion del nivel del
electrolito
21 Limpieza de fa bateria
22 Luz testigo de carga de |a
bateria
23 Comprobaciony limpieza 0
del arranque y alternador {*}
24 Comprobaciondel cableado o
y conexiones
25 Cambio del elemento del
purificador de aire o © ©
26 Condiciones de arrangue del
motor ¥ condiciones de G
ruidos )
27 Condiciones de humos del o
escape
28 Presidn de compresion de o
los cilindros {*}
29 Verificacion de la holgura de o
las valvulas {*}
30 Limpieza de [a valvula de
ventilacion positiva del Ox
carter
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MNotas:

1. Losintervalos de servicio después de las 1.000 horas de funclonamiento deberan repetirse de conformidad con aste programa de verificaciones
y de mantenimiento.

2. Cuando se requiere el servicio de los elementos marcados con asterisco {*). consultar al proveedor del equipo.
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PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL. MOTOR

Nota:

* Este es un mantenimiento recomendado. De no levar a cabo este elemento de mantenimiento no anular la garantia contra emisiones ni limitara
la responsabilidad de retorno del motor antes de que éste complate su vida Otil. Sin embargo, Ingerscl-Rand insta a que el servicio de mantenimiento
se realice conforme a los intervalos indicados,

EXPLICACION DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

|.o que se expone a confinuacion es una breve explicacion de los servicios relacionados en ! programa precedente de Mantenimiento del motor,

10.

1.
12.

13.

14,

15.

16.
17,

18.

18.

20.

Nivel del aceite

Fugas de acelite

Indicador de presion def
aceite

Luz testigo de Ia presién
de! aceite

Cambio del elemento del
filtro det aceite

Fugas de combustible

Vaciado de agua en filtro
de combustible/separador

Cambio del elemento det
filtro de combustible

Comprobacidn de
boguillas de inyeccion

Nivel del refrigerante

Comprobacion de fugas
de refrigerante

Estado de montaje del
tapén de Henado del
radiador

Comprobacién de la
tension de la correa del
ventilador

Temperatura del
refrigerante

Camblo del refrigerante

Limpieza dei frente
exterior del radiador

Limpleza circuito sistema
refrigerante

Comprobacion det
funcionamiento def tapén
de llenado del radiador

Comprobacion del nivel
del electrolito

T, 12456

Comprobar que el nivel del aceite queda dentro de la zona de Ia mirilla fransversal (consultar la Fig. 6)
Relienar o vaciar como sea necesario,

Cambiar cualquier pieza dafiada o que funcione defectuosamente, y que pueda ocasionar fugas.
La presion nomal del aceite oscila entre 30 y 85 psi. Comprobar y reparar el sistema de lubricacion si es anormat.

Si se queda encendida durante of funcionamiento del motor. comprobar y reparar fa luz yio el sistema e
lubricacién

Cambiario a las 100 horas y luego cambiarlo a fas 500 horas o a los 6 meses si se llega a ellos primero,

Cambiar a tas 500 horas o 6 meses sl este tiempo franscurriese primero.

Cambiar cualquier pieza dafiada o que funcione defectuosamente, ¥ que pueda ocasionar fugas.
Vaciar el agua existente en la cubeta del fittro/separador del combustible.

Cambiar ambos elementos primario y secundario (det filtro/separador) a las 500 haras o 6 meses si este tiempo
transcurriese primero.

Comprobar la presion de aperura de la inyeccién y la condicidn de pulverizacion. (Este es un elemento de
mantenimientorecomendado %) Consultar con fa sucursal o distribuidor de Ingersoll-Rand.

Comprebar el nivel del refrigerante y restablecer el nivel si fuese necesario.
Cambiar cualquier pieza dafiada o que funcione defectuosamente, y que pueda acasionar fugas.

El tapdn de llenado del radiador ha de montarse fijamente y sellando correctamente.

Comprobar y ajustar la desviacion de la correa del ventilador. Inspeccionarla por si confiene grietas,
deshilachadoy desgaste. Cambiarla si procede.

La temperatura normal del refrigerante oscila entre 75° y 85°C (167° y 185°F). Comprobar y reparar el sistema
refrigerante si la temperatura del refrigerante fuese anormal.

Cambiar el refrigerante a intervalos de 1.000 horas o 12 meses, si este tiempo transcurriese primero.

inspeccionar mensuaimente. Limpiar a intervalos de 250 horas o 3 meses, si este fiempo franscuriese primero.
Bajo ambientes polvorientos, quizas sea necesarlo realizar la limpieza mas a menudo.

Limpiar a intervalos de 1.000 horas o 12 meses, si este tiempo transcurriese priemero.

Comprobar periddicamente si funciona adecuadamente el tapon de presidn de! radiador. Contactar con la
sucursal o distribuidor Ingersoil-Rand local.

Rellenar de agua destilada, si procede.
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21.
22.

23.

24.

25.

26,

27.

28,

29,

30,

31.

Limpieza de la bateria

Estado de carga de la
bateria

Comprobacion y limpieza
del arrangue y alternador

Comprobacion del
cableado y conexiones

Comprebacion del estado
de precalentamiento

Cambio del elemento del
purificador del aire

Condiciones de arrangue
del motor y condiciones
de ruidos

Condiciones de humos del
escape

Presion de compresién de
los cilindros

Verificacién de la holgura
de las vaivulas

Limpieza positiva de la
vilvuia

Limpiar los terminales.
Sila luz se manfiene encendida mientras esté funcionande el molor, comprobar &l circuito de carga.

Comprobar al estade de desgaste de las escobillas y del conmutadeor. Contactar con la sucursal o distribuidor
Ingersoll-Rand local.

Comprobar de conformidad con las especificaciones del equipo.

Antes de arrancar, cerciorarse de que el elemento del cuadro de control se enclende después de 5-8 segundos
en posicion de sobremando/precatentamiento.

Cambiar el elemento de conformidad con las especificaciones del fabricante.

Comprobar la estabilidad y ruidos del motar.

Comprobar el color de los humos del escape.
Consuliar el anterior programa de mantenimiento.

La holgura incorrecta de las valvulas dara lugar a mayores ruidos del motor y a menor rendimiento del mismo,
afectando adversamente por consiguiente el compontamiento del motor, Comprobarla cada 1.000 horas.

Comprobarde conformidad con las especificaciones del equipo. Realizar el de ventilacion def carter ajuste,
limpieza, reparacion ¢ recambio cada 1.500 horas. {Este es un mantsnimiento recomendade ). Contactar con
la sucursal o distribuidor Ingersoll-Rand local.
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LOCALIZACION DE FALLOS DEL MOTOR

Esta seccion contiene fa focalizacion sencilla de falios. Cuando se produce un fallo en &l motor Ingersoli-Rand, se diagnosticara la causa consultando
esta seccion. De no detectar Ja causa del fallo ¢ de no poder subsanar éste, consultar af proveedor da fa maquina o al punlo de servicio de

Ingersoll-Randmés cercano.

El motor no arranca

No gira el arranque,

Baterla descargada.

Conexiones imperfecias de cables.

Fallo del arranque o del interruptor.

Falto del relé de seguridad.

El arranque gira, pero motar no se
enciende.

Falta de inyeccidn de combustible,

Funcionamiento defactucso del
solenoide de parada det motor.

Falia de combustible en € depdsito.

Elemento del filtro de combustible
atascado.

Aire en el sistema de combustible.

£l bastider de conbol esta
agarrotado en la posicidén de no
combustible,

Se inyecta combustible, pero el
motor no se enciende.

Funcienamiento no adecuado def
precalentamiento.

Funcionamiento defectuoso de la
bujia incandescente,

Puesta a punfo incorrecta de la
inyeccion.

Baja presion de compresion de los
cilindros.

Solenoide de parada del motor no
devuelto por completo.

El motor se encicnde pero se cala
de inmediato,

Aire en el sistema de combustible

Ajuste incorrecto de la baja velocidad de ralenti.
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:

Funcionamiento inestable del
motor

Ralentt bajo inestable.

Grleta en tubsria de inyeccion.

Fallo de boguila de inyeccion.

Fallo de ratorno del solenoide de parada del motor.

Presion desigual de la compresién entre cilindros.

Ajuste incorrecto de la velocidad
alta de ralenti.

Ajuste incorrecto de la palanca de controt.

Funcionamiento incorrecto del regulador,

Oscilaciones def motor en la gama
maedia de velocidades.

Muelle del regulador deterioradao,

Funcionamiento defectucso en
motor en gama de alta velocidad.

Aire en el sistema da combustible.

Insuficiente suministro de

combustible. atascado.

Etemento del filtfro de combustible

Fallo de tuberfas.

(aplastadas/restringidas, eic.),

Cantidac desigual de inyeccion de combustible entre cilindros.

Muelle de regulador deteriorado.

Ajuste incorrecto de Ja holgura de las valvulas.

Muetle de valvula deteriorado.

Velocidad del motor agarrotada en
alte ralenti.

Restriceion o agarrotamianto det control del motor.

Recalentamiento del motor

Defecto del sistema Refrigerante.

Cantidad insuficiente de refrigerante.

Patina la comea del ventilador,

Funcionamiento defectuoso del termostato.

Funcionamiento defectuose del tapan de llenado det radiador.

Contaminacién interior del sistema refrigerante.

Radiador atascado.

Servicio incorrecto,

Motor sobrecargado.

Atasco del elemento del filtro de aire.

Caudal insuficiente/restriccian.

Circulacién restringida del refrigerante (Alta concentracion de
anticongelante, etc.).

Baja presion dei acelte

Falta de aceite.

Fugas de aceite.

Consumo excesivo de aceite.

Aceite no adecuado.

Selection incorrecia del tipo y viscosidad.

Alta temperatura del refrigerante.

Recalentamiento.

Atasco del filtro y purificadar,

Rodamientos y bomba de aceite desgastados.

Valvula de desahogo defectuosa.
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Bajo rendimiento del motor

Ajusie incorreclo de {a bomba de
inyeccion.

Puesta a punto de la inyaccion
incorrecta,

Demasiado avanzada.

Demasiado retardada,

Funcienamiento  incorrecto  de
boguitlas de inyeccion

Ajuste incorrecto de la prasion de
inyaccion.

Estade  incorrecto  de la
pulverizacion.

Falta de combustible en depdsito.

Insuficiente suministro de
combustible a la bomba de
Inyeccion.

Aire en la bamba de inyeccion.

Filtro de combustible atascado,

Funcicnamiento defectucso de la
valvuia rebosadero.

Funcionamiento incorrecto  del

reguladaor.

Ajuste incormrecto del control dei
motor.

Muelte de regutador deteriorado.

Baja presion de compresion de
cilindros.

Ajuste incotrecto de holgura de
valvulas.

Fuga de compresién de Cilindros.

Alineacidn incorrecta de boguillas
de inyeccion.

Desgaste de cavidad de cilindros.

Cantidad insuficiente de admisién
de aire.

Atasca del purificador del aire.

Caudal de aire

Consumo excesivo de aceite

Aceite no adecuado.

Seleccion errénea del tipo o viscosidad del aceite.

Demasiada cantidad de aceite,

El motor guema aceite.

Segmanios defectuosos/cavidades de cilindros dafiadas.

Selios defectuosos de vastagos de vaivula.

Fugas de aceite.

Junta de estanqueidad dafiada /Junta de estanquerdad del

turbosobrealimentadordafiada

Unicnesfjuntas fiojas.

Instalacion no adecuada de filtro y tuberias.

Consumo excesivo de aceite

Fuga de combustible,

Elementos de estanqueidad dafiados.

Instalacion o apriete de componentes no adecuados.

Demasiada cantidad de inyeccion.

Ajuste deficiente de la bomba de inyeccién.

Excesivas cargas mecanicas.
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Escape ne adecttado Purificador de aire atascado.

Boguilla de inyector dafiada.

Humo negro excesivo. Boquilla de inyector incorrecta.

Puesta a punto de la inyeccion incorrecta,

Ajuste incorrecto de la cantidad de inyeccion,

Combustible incorrecto.

Mezcla de agua en combustible.

Humo blanco excesvo. Baja presion de compresidn.

Puesta a punto de la inyeccion incorrecta.

Baja temperatura del refrigerante.

Turbosobrealimentador dafiado

Descarga excesiva de la bateria | Bajo nivel del electrolito. Griela en el cuerpo de la bateria
Consumo natural.
Fallo de carga. Correa floja 0 dafada.
Alternador defectuoso.

Cabteado dafiado o fallo de contacto.

Cargas eléctricas excesivas Capacidad insuficiente de bateria para la aplicacion a la que se destina.
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